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a Oleo del pintor portefio Luis Cérdoba Uriondo, 1963, que se conserva en el cuartel del Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso.
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CARTAS DE PRESENTACION

o4 VAL

21 PARA
AN 1S0

s un honor celebrar los 100 aiios del Cuerpo de Voluntarios de Botes Salvavidas de Valparaiso, una institucion

centenaria que ha sido ejemplo de compromiso, solidaridady valentia. Durante un siglo, sus integrantes han dedicado

su labor a resguardar y salvar la vida de portefios, porterias y visitantes, dejando una huella profunda en la historia
maritima de nuestra ciudad.

Las instituciones las hacen las personas, y es por eso que quiero destacar a los voluntarios y voluntarias que, desde sus
distintas disciplinas y oficios, acuden al llamado de auxilio de quienes mds lo necesitan. Sus acciones, guiadas por la entrega y el
espiritu comunitario, han contribuido a mantener seguras nuestras costas y reforzar la identidad maritima que tanto caracteriza a
Valparaiso.

En esta publicacion podrdn conocer mas sobre la historia de esta valiosa institucion, y recorrer los diversos procesos ha
vivido nuestra ciudad puerto en los siglos XIX y XX. A través de obras del Museo de Bellas Artes de Valparaiso e imdagenes de archivo,
se presenta un relato que une el arte, historiay memoria.

La Municipalidad de Valparaiso valora profundamente la tarea de quienes han formado parte del Cuerpo de Botes Salvavidas
durante estos cien afios. Su legado es parte del patrimonio e idiosincrasia de nuestra comuna, y es un motivo de orgullo para todos y
todas los porterios.

Por su tremenda labor, envio un afectuoso saludo a cada integrante, activo o histérico, del Cuerpo de Voluntarios del Botes
Salvavidas. Esperamos que este centenario sea la oportunidad de renovar su compromiso con lavida, solidaridady el mar que es parte
de nuestra historia.

Camila Nieto Herndndez
Alcaldesa de Valparaiso



PALACI Q|

MUNICIPAL

BABU RIZZA DE BELLAS ARTES
VALPARAISO

alparaiso es una ciudad afortunada en materia de instituciones de servicio publico, que gracias a su diversidad,

nacieron en ella, y que la llenan de orgullo y reconocimiento. Sin duda, una a mencionar en el Cuerpo de Voluntarios

de Botes Salvavidas, que hace un siglo se preocupa de atender emergencias en el mar, tanto en el borde costero como
aguas adentro. Su principal preocupacion es asistir a quien lo necesite y socorrerlo ante una emergencia en el mar.

Esta institucion siempre se ha destacado por su profesionalismo, responsabilidad, valentia y su compromiso a lo largo de este
siglo de existencia. Las acciones realizadas por sus voluntarios han contribuido a que estén en un podio fundamental en la ciudad.

Al conmemorarse los primeros cien afios de existencia, se ha querido dejar testimonio escrito de su quehacer a través de este
libro, en el cual hemos concurrido como Museo de Bellas Artes de Valparaiso, por cuanto estamos conscientes también del aporte al
patrimonio cultural de la ciudad que hace el Bote Salvavidas, tanto desde la historia que tiene, como de quienes, a lo largo del tiempo,
han participado en su construccion.

Esperamos que la comunidad disfrute de esta publicacion, y que al revisar tantas historias y buenas acciones realizadas a lo
largo de un siglo, -en donde la vida de las personas siempre ha estado en primer lugar-, valore cada una de las acciones realizadas por
tantas personas que componen este lugar.

Quiero agradecer al Cuerpo de Voluntarios de Botes Salvavidas por permitirnos ser parte de esta significativa e inolvidable
conmemoracion.

Rafael Torres Arredondo
Director Museo de Bellas Artes de Valparaiso



4 De izquierda a derecha: BS-05 “Valparaiso IlI”, BS-03 *
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Capitan Christiansen” y BS-07 “Guardian Brito” en el Muelle Prat de Valparaiso. Archivo CVBSV.
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Valparaiso

nmemorar el Centenario del Bote Salvavidas de Valparaiso es rendir un justo y sentido homenaje a una de las
instituciones mas nobles y valiosas de nuestra ciudad puerto. Desde su creacion, hace cien afios, esta organizacion ha
sido un pilar fundamental en la proteccion de la vida humana en el mar, sosteniendo su labor gracias al compromiso
desinteresado de generaciones de voluntarias y voluntarios.

Nacido en un contexto de intensa actividad maritima y portuaria, el Bote Salvavidas surgio como una respuesta solidaria
frente a los riesgos propios de la navegacion. A lo largo de su historia ha protagonizado innumerables rescates en medio de grandes
temporales, encallamientos y accidentes maritimos, auxiliando a tripulaciones, pescadores y trabajadores, muchas veces en
condiciones extremas.

Con el paso de las décadas, la institucion ha sabido adaptarse a los cambios tecnolégicos y operativos del quehacer
maritimo, incorporando nuevas embarcaciones, equipamiento especializado y procesos de formacion cada vez mds exigentes, sin
perder nunca el espiritu voluntario que la define. En aiios recientes, ademdas, ha fortalecido su continuidad integrando nuevas
generaciones comprometidas con el servicio y la seguridad en el mar.

La historia del Bote Salvavidas esta profundamente entrelazada con el desarrollo portuario de Valparaiso. Desde el auge del
puerto como principal puerta de entrada al pais hasta su rol estratégico actual en el comercio exterior, su presencia ha sido clave para
otorgar confianzay seguridad a la actividad maritima, acompariando silenciosamente el crecimiento del puerto y de la ciudad.

Esta relacion virtuosa entre puerto y comunidad se expresa en valores compartidos: la responsabilidad, la cooperacion y el
respeto por el mar. El Bote Salvavidas encarna ese espiritu solidario que ha permitido a Valparaiso proyectarse como una ciudad
abierta al mundo, donde el desarrollo portuario convive con un profundo sentido humano y con la conviccion de que la seguridady la
vida deben estar siempre en el centro del quehacer maritimo.

Como empresa portuaria estatal, Puerto Valparaiso reconoce en el Bote Salvavidas a un aliado historico y a un simbolo vivo
de la identidad maritima portefia. En este centenario, expresamos nuestro mds profundo reconocimiento a todas y todos quienes han
sido parte de esta admirable historia. Que este libro sea testimonio de un siglo de valentia, solidaridad y compromiso, y una
inspiracion para proyectar este legado en el tiempo, resguardando la vida en el mar por muchos afios mas.

Valparaiso honra a una institucion que ha sabido servir, dejando una huella imborrable en la memoria porteiia.
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a BS-03 “Capitan Christiansen” el historico bote salvavidas de Valparaiso. en servicio desde 1957 al afio 2001.
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Bruno Siclari Bravo
Presidente CVBSV

ay algo profundamente conmovedor en mirar el mar de la

bahia de Valparaiso y pensar que, durante cien afios

ininterrumpidos, siempre ha habido un grupo de hombres y
mujeres dispuestos a desafiar su furia para salvar aun semejante.

Este libro no es solo una recopilacion de fechas y fotografias. Es
nuestra bitdcora mas preciada. En estas paginas late el corazon de nuestra
institucion: estan las noches de temporal, el rugido del viento, el inconfundible
llamado historico de nuestra campana de emergencia, pero sobre todo, esta el
valor inquebrantable de cientos de voluntarios que han vestido nuestro
uniforme alo largo de un siglo.

Escribir sobre cien afios de historia nos obliga a mirar hacia atras con
gratitud. Honramos a nuestros fundadores, a quienes nos precedieron en el
servicio voluntario, cuyo sacrificio supremo es el faro que guia nuestra
vocacion. Asimismo, en estas planas se plasma un tributo silencioso a nuestras
familias; a quienes se quedan en tierra firme esperando nuestro regreso tras
cada zarpe. Sin su apoyo incondicional, nuestra labor seria imposible.

Hoy, a cien afios de nuestro primer zarpe, los botes son mas veloces
modernos y tecnologicos, pero el espiritu del Bote Salvavidas de Valparaiso
permanece intacto. “Seguimos siendo ciudadanos comunes unidos por una
vocacidn de servicio extraordinaria”.

Invito al lector a sumergirse en esta travesia. Que estos testimonios
sirvan para que la ciudad de Valparaiso y Chile entero conozcany conserven la
memoria de nuestro querido Bote Salvavidas.

Cerramos hoy nuestro primer siglo de vida, con la proa firme y la
mirada puesta en los proximos cien afios, siempre dispuestos y listos para
acudir al llamado de auxilio.

Bote.
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a “Frente a la Costa” de Thomas Jacques Somercales, 1920. Coleccion Museo Baburizza.



[. VALPARAISO,
PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

Ubicado en 33°2'46" de latitud sur, Valparaiso ha
estimulado la memoria e imaginaciéon de sucesivas
generaciones, desde la historia a la literatura, desde
esplendores pasados hasta un lento declive, con fuertes
contrastes entre riqueza y pobreza como constante. Desde
grandes logros debidos a la mano del hombre hasta
acontecimientos de la naturaleza, totalmente ajenos a ella.

Dentro de este ultimo grupo se encuentran los
acontecimientos infaustos o adversos, donde se incluyen los
naufragios en un lugar preponderante.

Si éstos han marcado la historia portefia durante buena
parte de su existencia, se debe, primeramente, a que
Valparaiso se halla situado en una bahia demasiado
expuesta y desprotegida y, en segundo término, que la
infraestructura portuaria estuvo durante mucho tiempo por
debajo de necesidades como la de contar con un puerto
abrigado.

Asimismo, el poder contar con un cuerpo de rescatistas
de las victimas de tales naufragios fue un anhelo largamente
perseguido.



CAPITULO I. VALPARAISO, PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

4 “Puerto de Valparaiso” de Juan Mauricio Rugendas, 1844. Coleccion Museo Baburizza




CAPITULO 1. VALPARAISO, PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

LAS ZONAS CRITICAS

La bahia de Valparaiso estd orientada hacia el norte,
factor que por si solo convierte a éste en un puerto
peligroso, debido, precisamente al llamado Viento Norte,
que puede dar directamente sobre la costa, contra la que se
destrozan los buques. Mejor dicho, asi es el modo en que ha
ocurrido, historicamente, la mayoria de los naufragios.

Dentro de labahia, algo mas abrigada es la poza, situada
entre punta Duprat, no lejos del actual sector Aduana, y el
sector del Cabo, que separaba el Puerto del Almendral,
situado a la altura de calle Esmeralda y subida Concepcidn.
Es un tramo de costa rocosa, que hasta entrado el siglo XIX
se prolongaba, aproximadamente hasta el sector Bellavista;
a continuacion, se extendia la larga Playa del Almendral,
por cerca de dos kilometros, hasta el sector del estero de las
Delicias (actual avenida Argentina) y Bardn.

En dicha extensa lengua de arena los riesgos no eran
menores en caso de temporal, s6lo que el peligro para los
buques era mas bien de encallar. Antes de concretarse el
siniestro muchos de ellos solian garrear, es decir, arrastrar el
ancla por el lecho marino hasta que, perdida toda esperanza
de permanecer seguro y estable en un determinado
fondeadero, el buque impactaba contra la costa.

4. |a cruz de Reyes. Boceto de Renzo Pecchenino,
Lukas, para “Apuntes Portefios”, 1971.

Misma forma de naufragar, aunque, ya en los roquerios
del sector Bardn, las naves no encallaban, sino que,
andlogamente a lo que les sucedia en los sectores del Cabo 'y
Puerto, terminaban estrelladas contra la costa.

Durante el lapso que media entre el siglo XVI y la
Independencia, los naufragios en Valparaiso fueron tan
escasos y espaciados como su movimiento comercial. Entre
los primeros eventos de este tipo que harian historia se
cuenta lo sucedido a la fragata mercante Nuestra Sefiora de
la Hermita que, la noche del 28 de septiembre de 1769, se
destrozo contra las rocas del sector de Punta de Reyes,
ubicado en la confluencia de las actuales calles Prat,
Cochrane y Esmeralda, a pasos del Cabo. Un vecino tuvo la
iniciativa de erigir una tosca cruz conmemorativa, por lo
cual el punto en cuestion seria conocido como Cruz de
Reyes. Mucho después en 1924 surgiria un nuevo hito, al
levantarse el edificio Agustin Edwards, conocido como
Reloj Turri. Hasta hoy esta interseccidn sigue siendo uno de
los hitos méas emblemadticos del Plan de la ciudad.
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CAPITULO I. VALPARAISO, PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

LA EPOCA DE LOS GRANDES NAUFRAGIOS

Para Valparaiso, la Independencia significd el
comienzo del auge comercial y portuario, que también
implico un significativo crecimiento urbano y demografico.
Como contraparte a este nuevo dinamismo, también
comenzaron a aumentar los naufragios, y, asimismo
empezd a darse una norma: en no Pocos casos estos
siniestros maritimos no se limitaron a afectar a una nave en
especial, sino que fueron masivos.

Asi ocurrio, por ejemplo, en una fecha relativamente
temprana como 1823. El 8 de junio se desatd un temporal
que se extendio hasta el dia 10, con las consecuencias que
son de imaginar: De los 61 buques surtos en la bahia 20
fueron destrozados en tierra y el resto sufrio averias de
diversa gravedad, “no quedando en el puerto ninguna
embarcacién menor que no fuese destruida en el mar o
echada a pique”.'

De manera asi de contundente podia considerarse que se
inauguraba la ¢época de los grandes naufragios en
Valparaiso.

No tardaron en sucederse algunos de los siniestros
maritimos que marcarian la historia portefia. En junio de
1825 zozobré la fragata de guerra Esmeralda, que habia
sido capturada a los espafioles en el Callao, en 1820, durante

uno de los hechos de armas de mayor audacia encabezados
por el vicealmirante, Lord Thomas Alexander Cochrane,
durante sus afios de servicio en Chile. El casco de la
Esmeralda se utilizd como base para un muelle, cuyos
restos se conservan hasta hoy, en un museo de sitio en el
sector de Plaza Sotomayor.

Durante un temporal acaecido el 10 de agosto de 1826,
la fragata mercante estadounidense Arethusa fue arrojada
contra la costa en el sector de la Cruz de Reyes, que habia
presenciado el naufragio de la Nuestra Sefiora de la Hermita
56 afios antes. Debido a la violencia del temporal ninguno
de los tripulantes que se hallaba a bordo pudo ser salvado,
salvo un marinero oportunamente rescatado por el lazo
arrojado por un jinete que recorria el sector.

En tanto, las mercaderias cubrian las aguas del entorno
para ir a dar a la costa rocosa, donde algunos de los
espectadores auxiliaban a los naufragos mientras otros se
apoderaban de los bultos del cargamento, o bien, se
contentaban con la contemplacion del hecho. El tragico
naufragio no sdlo era un espectaculo, sino que también
daria origen a una conocida obra de arte, al ser llevada al
lienzo por el pintor y militar de origen britanico, Charles
Wood. Su recreacion del drama es un cuadro pleno de la

1. Vidal Gormaz, Francisco, Naufragios en la costa de Chile, p. 146.
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4. “El naufragio del Arethusa” de Charles Wood, 1826. Coleccion Museo Nacional de Bellas Artes. Fotografia: Eloisa Ide.
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estética del romanticismo y, a la vez, sefiala una parte
importante del destino de la bahia de Valparaiso en los
tiempos por venir.”

Esta obra de arte también se incorpord a una corriente
pictdrica en boga en la época asociada a las tragedias
maritimas;’ asimismo, narraciones como la del viajero
sueco Carl E. Bladh, testigo ocular del drama de la
Arethusa, elevaron esta jornada a la categoria de “naufragio
célebre”, que para ese entonces se habia convertido en un
verdadero sub-género narrativo, a medio camino entre la
historia y la literatura,’ sin omitir el que estos dramas en el
mar fueron un tema recurrente en la pintura, la iconografia
en general.’

La fama de éste como un puerto prodigo en naufragios
se consolid6 en los afios siguientes, conforme el volumen
del trafico comercial iba aumentando. Por un lado,
siguieron ocurriendo siniestros que afectaban a no uno, sino
a varios buques; por ejemplo, el 23 de octubre de 1836
comenzo un temporal que se prolongd durante tres dias, y
cobrd el alto tributo de nueve buques destruidos.

Paralelamente, se siguieron sucediendo naufragios
individuales con diversas caracteristicas que harian de ellos
casos célebres. El 23 de junio de 1840 naufragé la corbeta

CAPITULO I. VALPARAISO, PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

L' Orientale, a bordo de la cual funcionaba una escuela
nautica, lo que también implic6 que se perdieran las
primeras fotografias tomadas en Chile. En junio de 1851
zozobrd el vapor de ruedas Peru, de la Pacific Steam
Navigation Company (PSNC), el que, junto a su gemelo, el
Chile, habia inaugurado la navegacién a vapor en estas
costas, en 1840. Esta pérdida ocurri6 en la Playa del
Almendral tras el Teatro de la Victoria que, a su vez, se
hallaba junto a la plaza homénima. En el lugar hoy se halla
la Plaza Simén Bolivar, dato que por si solo evidencia cuan
cerca se hallaban los sectores de riesgo de siniestros
maritimos, de algunos de los puntos mas centrales de la
ciudad.

En cuanto a los naufragios masivos, se consolidaban
como una constante, de ocurrencia si bien no frecuente, al
menos si con cierta periodicidad: diez buques en un
temporal de cuarto cuadrante, 8 de julio de 1851;° doce tras
el temporal del 5 de mayo de 1854, que dejo6 una serie de
quejas sobre las deficientes condiciones de seguridad bordo
de las naves nacionales; o bien, el poder destructor de un
temporal de cuarto cuadrante desatado el afio siguiente,
debido a su imprevisibilidad. En efecto, éste fue un caso
inesperado por haber acaecido el 7 de diciembre, en una

2. Detalles sobre esta obra y el acontecimiento que la origind en Sapunar
Peric, Pedro, El naufragio de la Arethusa, en Revista de Marina N° 822,
septiembre-octubre, 1994, pp. 542-545.

3. Urzta Duarte, Mauricio, Fragmentos de mar. Valparaiso, puerto de
naufragios, p. 9.

4. Ibid.

5. Ibid., p. 14.

6. Vidal Gormaz, Francisco, Op. Cit., p. 235.
7. Ibid., p. 254.
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4 “Marina de Valparaiso” de Alberto Valenzuela Llanos. Coleccion Museo Baburizza
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época del afio totalmente inusual. Lo que no fue novedad
fue el lugar donde se concentraron algunos de los
naufragios: en la Playa del Almendral, a espaldas del Teatro
de la Victoria.

Ya en la segunda mitad del siglo XIX, la necesidad de
aumentar y mejorar la infraestructura portuaria comenzé a
evidenciarse; éste fue, sin embargo, un anhelo que tardaria
demasiado tiempo en satisfacerse. En una época
relativamente temprana como 1861, el ingeniero Ramon
Salazar presentd un proyecto de molo o rompeolas que
significaria una importante proteccion al fondeadero,
incluido en un plano de Valparaiso publicado en 1861. En
los hechos, tal proyecto nunca se realizd, y hubo que esperar
casi 70 afios para que una estructura de importancia similar,
el Molo de Abrigo, entrara en servicio, en 1930.

Una obra portuaria de importancia fue el Muelle Fiscal,
comenzado en 1873 y terminado diez afios mas tarde,
caracterizado por su forma de L. Pese a su entidad y al
avance que significo para la infraestructura del Puerto, su
entrada en servicio no implicd en absoluto una mayor
proteccion para los buques que se hallaran surtos en dias de
mal tiempo. La constante amenaza de los temporales
conservaba su capacidad para alterar e incluso detener del

CAPITULO I. VALPARAISO, PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

todo el movimiento portuario:

“El muelle era nuevo, pero las ventoleras muy viejas y
fuertes, y hasta con itinerario fijo, porque no habia invierno
que no fuera visitado el puerto por esa invisible armada
eolica echando a pique veleros y vapores. Ante los anuncios
de temporal se paralizaban las faenas habituales para dar
paso a la proteccion de buques. Cables, amarras, anclas,
faroles, velas, todo se aseguraba y cada barco era
suficientemente retirado del muelle y malecdn. Entonces el
puerto ofrecia el mas elocuente testimonio de no haber
superado su condicion de simple fondeadero desprotegido
de los vientos del norte™.’

Aunque Valparaiso hubiese estado mejor protegido por
una mayor cantidad de obras, ello no hubiera bastado para
considerarlo un puerto seguro, debido a los elementos de la
naturaleza que habia que tener en cuenta. Asi lo anotaba el
oficial de marina ruso A. Maximov, de la corbeta Askold en
su diario de viaje, publicado en San Petersburgo, en 1872:

“Una enorme cantidad de barcos de comerciantes, a
vapor y a vela, llenan casi todo el afio su rada vasta y
redonda, que representa, sin embargo, un ancladero bueno 'y
seguro solo en el verano (desde noviembre hasta marzo); en
el invierno esta rada es muy incémoda, lo que

8. Urbina Burgos, Rodolfo, Valparaiso. Auge y ocaso del vigjo “Pancho” 1830-1930, p. 275.
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4 “Digan que voy sin novedad” de Thomas Jacques Somercales, 1911. Coleccion Museo Baburizza.
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CAPITULO I. VALPARAISO, PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

experimentamos nosotros mismos plenamente durante las
tres semanas de estadia: Los fuertes vientos del Norte, que
predominan en esta €poca del afio y que a menudo se
transforman en terribles huracanes, producen una
espantosa agitacion en la rada, en la cual apenas se puede
estar parado, pero, por supuesto, no durante una tormenta
demasiado fuerte; en caso contrario, es mejor darse prisa
por levar las anclas e irse a mar abierto, lo mas lejos posible
de las peligrosas costas chilenas, y esperar ahi que pase el
mal tiempo...””

A proposito de la cita anterior, los “naufragios
célebres” no sélo pasarian a mirarse en su dimension de
espectaculo tradgico y, como tal, a inspirar a las artes
visuales; ademas se convirtieron en una vertiente o tema
literario que buscaria, siguiendo al marino e hidrégrafo
Francisco Vidal Gormaz, un proposito bien definido:
“..principalmente el solaz o el halago del espiritu; las
impresiones fuertes, en contraste con la calma aparente del
hombre de mar, en lucha con los elementos, a veces
irresistibles e indomables.”

En estas contiendas libradas con la naturaleza aparece
un arquetipo de marino heroico, y comienza a insinuarse
una categoria de singular nobleza, la de aquellos
consagrados a salvar vidas en el mar.

Durante aquellos afios, los siniestros maritimos en
Valparaiso a causa del mal tiempo seguirian siendo una
constante. Entre los naufragios recordables por diversas
razones en los afios '60 y '70 del siglo XIX, cabe mencionar
los que siguen.

9. Maximov, A., Diario de viaje de la corbeta Askold, en Norambuena, Carmen,
y Ulianova, Olga, Viajeros rusos al sur del mundo, p. 323.
10. Vidal Gormaz, Francisco, Op. Cit., p. X, citado en Urziia, Mauricio, Op. Cit., p. 15.

4 “Velero” de Enrique Swinburn.
Coleccion Museo Baburizza.



CAPITULO I. VALPARAISO, PUERTO DE TEMPORALES Y NAUFRAGIOS

El 7 de junio de 1862 se fue a pique el primer dique
flotante con que habia contado este puerto; el 28 de julio de
1872, el vapor francés Ville de Bordeaux embistid a la
fragata inglesa Deva y la echd a pique, dejando seis
fallecidos; el 24 de mayo de 1875, un fuerte temporal arrojo6
a la corbeta Esmeralda contra la costa del sector Baron, otro
punto recurrente en la ocurrencia de naufragios. Este buque
tuvo mejor suerte que otros, ya que pudo ser salvado,
aunque con serios dafios. En fin, tras un temporal de 1878
que significo la pérdida de 15 naves, las victimas fatales se
elevarona 16.

Los naufragios masivos siguieron siendo una constante,
si no frecuente, al menos con la recurrencia suficiente para
preocupar, no solo por la posible pérdida de vidas, sino
también por la suerte que podian correr los negocios y el
comercio. Asilo expresa el historiador Rodolfo Urbina:

“Las mismas escenas de siempre. Temporales hubo que
echaron a pique o destrozaron contra las rocas una decena
de buques y detuvieron la actividad comercial durante un
periodo porque en Valparaiso era la naturaleza la que solia
imponer su ritmo a la vida econdmica, Entonces, las
fortunas se perdian en un abrir y cerrar de ojos. Era el hado
adverso de la vida portefia, la parte de debajo de la rueda de
la fortuna. Con temporal se suspendian las arribadas y con
esto las demoras que dejaban pérdidas para aquellos que
buscaban las actividades mercantiles. Y los naufragios con
todo el cargamento frustraban las oportunidades de
negocio, el capital o el crédito. Asi fueron muchos a la

quiebra”."

11. Urbina Burgos, Rodolfo, Op. Cit., p. 276.

a “Tempestad” de Enrique Swinburn.
Coleccién Museo Baburizza.

i

i
e Nl e o

- i
M

27



28

<

Valparaiso, 22 de febrero, 1882.

Diploma otorgado junto con medalla de bronce a Alberto Chodowiecki,

por fundar la “Unién Masdnica para la propagacién de Salvamentos de vidas”.
Va firmado por el Presidente: H. Maubrac, Tesorero: FW. Miinnich y
Secretario: A. Chodowiecki

Impreso por la imprenta C. Adler de Hamburgo.

Dimensiones 30.7 x 46.7 cm.

Archivo Gran Logia de Chile



II. LAS INSTITUCIONES

ANTECESORAS

Lasraices del actual Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvavidas de Valparaiso (CVBS) se hallan en el
movimiento voluntario en general, el cual, a su vez, tiene
antecedentes en numerosas iniciativas de beneficencia.
Estas podian abarcar desde iniciativas concretas para un
caso especifico, como colectas para victimas de incendios o
epidemias, hasta otras de caracter mas permanente, como
sociedades de beneficencia o caridad, a menudo ligadas a
iglesias.

Dentro de las entidades voluntarias destacd muy
nitidamente el Cuerpo de Bomberos, creado en 1851, y que
no tardo en ganar prestigio, estima y una identidad propia.
Fue un espiritu analogo el que animé la idea de crear un

4

Alberto Chodowiecki
Archivo CVBSV.

cuerpo de voluntarios para el rescate de victimas de
naufragios, aunque el actual CVBS y sus antecesores, sin
perjuicio de ello, supo darse su propio perfil y forma de ser.

Una de estas caracteristicas que le fueron especificas
fue el papel relevante que le cupo a la Masoneria en su
gestacion, de manera analoga a otros casos, en particular, el
ya citado Cuerpo de Bomberos. Aunque, naturalmente, el
actual CVBS y sus antecesores tendrian un devenir propio 'y
distintivo.

La inquietud por promover una iniciativa en pro del
salvamento de vidas tuvo su primera expresion en una
accidn concreta en el otorgamiento de una medalla de oro al
capitan Julio Achardi, y cuatro medallas de plata a otros

29
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tantos marineros que habian luchado junto a €l por el rescate de una
familia durante un temporal acaecido en 1878."

La entidad que la otorgé fue la Logia Germania," y ello naturalmente
sembrd la inquietud entre los masones portefios para organizar una
iniciativa de caracter permanente, que fue llevada adelante por el
comerciante berlinés Alberto Chodowiecki (1836-1907).

En su calidad de secretario de la Logia “Lessing”, alemana, propuso,
el 17 de abril de 1880, la idea de establecer una entidad denominada
Union Masonica para la propagacion del salvamento de vidas en mar y
tierra, nombre originado en el hecho que este llamado fue amplio,
dirigido a todas las logias que existian en ese entonces en el pais. Tres de
ellas respondieron positivamente y, por lo tanto, dicha Union se
constituyd con la concurrencia de las logias “Lessing” (alemana),
“L'Etoile du Pacifique” (francesa) y “Union Fraternal” (chilena), el 15 de
junio, en lo que fue su reunion fundacional."

En ella se constituyd una junta directiva, integrada por E. Maubrac, F.
W. Miinnich y A. Chodowiecki, en representacion de las logias francesa
y chilena, respectivamente, otorgaron Estatutos,” se establecié un
sistema de aportes en cuotas y se mantuvo abierta la convocatoria para
nuevos adherentes. Asimismo, se prosiguié con el otorgamiento de
medallas al valor cuyo disefio contenia elementos de las tres logias
fundadoras. En septiembre se unié una cuarta logia, la “Aconcagua”."

En octubre de 1881 se incorporaron tres nuevas logias, Harmony,
Germania y Avenir et Liberté y en junio de 1882 se dio un paso relevante
en el plano del socorrismo activo, al aprobarse la creacion de un Cuerpo

12. Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso, Historia del Bote Salvavidas.

13. Gonzaélez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Las primeras sociedades de salvataje ma-
ritimo y la fundacién del Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso, en revista Notas Historicas y
Geograficas N° 12, 2001, p. 90.

14. Romo Sanchez, Manuel, La Unién Masénica para la propagacion del salvamento de vidas
en mar y tierra, en Revista Archivo Masénico N° 5, 2005, p. 18.

15. Reproducidos en Urzta, Mauricio, Op. Cit., pp. 117-119.

16. Romo, Manuel, Op. Cit., p. 19.
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4 “Antiguo Muelle Prat” de Thomas Jacques Somercales, 1882. Coleccion Museo Baburizza.
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de Salvavidas,’ el que, tras algunas dificultades, se
constituy6 en agosto de dicho afio, con 60 voluntarios en
total, los que eligieron su oficialidad: un capitan, dos
tenientes, cuatro subtenientes, ocho cabos y dos técnicos."
“Se establecia asi la separacion de la Unidon Masdnica en
dos estamentos, el cuerpo directivo, dedicado al
financiamiento y a buscar los casos dignos de
condecoracion, y el cuerpo practico, destinado a efectuar
salvamentos en dias de temporal”."”

Ennoviembre 1882 se integro otra logia, la “Bethesda”,
con lo cual la Unién Masdnica quedé integrada por ocho
logias, lo que se mantendria, con algunas variaciones,
durante la década siguiente, a lo que debia agregarse una
representacion de los armadores de Valdivia. Durante
aquellos afios también se mantendria constante el
otorgamiento de medallas al valor, en los casos en que se
ameritara.

Tras varias gestiones, en octubre de 1883 se aprobo el
plano y presupuesto del cuartel, ubicado en la Costanera del
sector Almendral,” el que se terminaria y entraria en
servicio al afo siguiente.”” El que la joven institucion
salvadora se comenzara a integrar en el tejido social portefio
lo prueban hechos como la eleccion como presidente del

destacado oficial de marina Oscar Viel Toro, el 8 de mayo
de 1884. Ocuparia dicho puesto hasta 1889. Asimismo, el
10 de julio de dicho afio se resolvio, para facilitar los
trdmites y gestiones administrativas, cambiar el titulo
original de Unién Masonica por el de Union para propagar
el Salvamento de vidas.” Se daba asi el primer paso para la
futura separacion de este Cuerpo de Voluntarios de la
Masoneria, en cuyo seno habia nacido.

Pese a que en esta época se tenian necesidades tan
basicas como la de poder disponer de indumentaria
impermeable para el personal, en junio de 1885 se acordd la
formacion de un cuerpo de doce bogadores.”

En aquel periodo la labor de salvataje se realizaba
principalmente por una Primera Brigada o Brigada de
Rescate Terrestre,” que operaba desde la costa, mediante el
lanzamiento de cuerdas y otros implementos a que los
naufragos podian asirse para ser rescatados. De acuerdo a
un inventario de junio de 1886, dichos instrumentos
incluian carros con andariveles, un cafién lanzacuerdas
Cordes (que habia sido adquirido en Alemania, en 1883),
con 200 metros de alcance, y fusiles Cordes para lanzar
cuerdas, un lanzacohetes, un ancla, una boya, doce
salvavidas y elementos de sefializacion e iluminacion, entre

17. Ibid., p. 20.

18. Ibid.

19. Ibid.

20. Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso, Op. Cit.

21. Romo, Manuel, Op. Cit., p. 20.

22. Ibid., pp. 22-23.

23. Ibid., p. 24.

24. Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso, Op. Cit.
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4. Canon lanzacuerdas Cordes adquirido en Alemania en 1883, con 200 metros de alcance. Archivo CVBSV.
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otros.” El Cuerpo también estaba integrado por una
Segunda Brigada, la de los voluntarios bogadores, “quienes
estaban encargados de prestar ayuda por mar”.”* La forma
habitual en que se realizaban los salvamentos, y seguirian
realizdndose hasta entrado el siglo XX, era como sigue:

“La cuerda (cordel) es enviada al buque ndufrago por un
balazo disparado con un pequefio mortero (cafién), cuyo
proyectil” lleva adherida una delgada piola, que es lanzada
al velamen; cuando ésta es tomada a bordo, se envia un cabo
llamado andarivel, luego que éste es hecho fuerte
(amarrado) a bordo, se envia otro cabo més grueso, llamado
cabo de salvamento; por este cabo va y viene a bordo una
boya de salvamento, en la cual viene el naufrago. La tarea
de enviar los cabos, como se comprendera, es una tarea
dificil, peligrosa y cansadora, que los voluntarios ejecutan
animosos”.”

El que existiera una institucion como ésta no implico
que hubiera necesariamente una mejora en la salvaguardia
de vidas puestas en riesgo con ocasion de un naufragio. Un
ejemplo significativo en la época fue el de la barca chilena
Pondichery, que se fue a pique el 11 de junio de 1886, tras
colisionar con una barca inglesa, que fue especialmente
tragico, pues entre los 13 muertos se hallaba el capitan E.

Valk y su familia, mujer y tres hijos, ademas de otros
miembros de la tripulacion.” Debido a diversas dificultades
internas, el Cuerpo no estuvo en condiciones de prestar
auxilio. Entre dichos obsticulos estaba la carencia de un
sistema eficaz de alarmas de naufragios.™

Mas aun, en parte a causa del impacto ocasionado por
dicho naufragio, el 3 de julio, también de 1886, el Cuerpo de
Salvadores fue reformado y reorganizado en tres secciones:
de voluntarios contribuyentes, terrestre y maritima.”
Ademas, “Se resolvio colectar los fondos necesarios para
hacer componer el bote salvavidas, colocarlo en un ponton
de la Bahiay cuidar que la Seccion Maritima haga ejercicios
mensuales.” ** Seglin otra versién, la primera embarcacion
destinada a tal finalidad seria de una época ligeramente
posterior, al ser adquirida por el Cuerpo de Voluntarios en
1888."

El 22 de julio de 1886 se form6 una sociedad para el
salvamento de vidas independiente de la Union Masonica,
quedando esta ultima como duefia del cuartel y los
equipos,”™ en lo que fue otro paso hacia la separacion de una
y otra. La ceremonia oficial y eleccion del primer directorio
se realizd el 12 de agosto, en la cual se nombrd como
director al multifacético hombre de negocios y periodista,

25. Romo, Manuel, Op. Cit., pp. 25-26.

26. Gonzalez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 91.
27. Llamado habitualmente “nivelay.”

28 Archivo CVBS, Resefia Histérica del Cuerpo de Salvavidas, p. 1.
29. Vidal Gormaz, Francisco, Op. Cit., pp. 586-587.

30. Gonzaélez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 91.
31. Romo, Manuel, Op. Cit., p. 25.

32. Ibid., p. 26.

33. Gonzalez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 91.
34. Romo, Manuel, Op. Cit., p. 27.
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4 “Naufragio frente a la baja” de Desiré Chassin Troubert, 1886. Coleccion Museo Baburizza.
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Bocetos del Bote Salvavidas
por Renzo Pecchenino, Lukas,
para “Apuntes Portefios”, 1971.

Julio Chaigneau, y como comandante, al capitan de navio
Luis Uribe.” Esta pasaria a ser considerada la fecha
fundacional del Cuerpo antecesor, la que seguiria siendo
recordada por mucho tiempo.

En 1889 fue elegido presidente el primer alcalde de
Valparaiso, Alejo Barrios; secretario, Alberto Chodowiecki y
tesorero Guillermo 2° Munnich.”® Es decir, seguia
encabezando la institucion un personaje prominente de la
sociedad portefia, en tanto que los cargos que seguian en
importancia seguian siendo servidos por quienes a esas
alturas ya eran miembros ‘“histéricos”, que habian
participado en la Sociedad desde su fundacion.

Hacia las ultimas décadas del siglo XIX, los naufragios
acaecidos durante temporales seguian teniendo
caracteristicas de drama o espectacularidad que también
ameritaban el rotulo de “naufragios célebres”. Mas aun, las
grandes tormentas que azotaban Valparaiso parecian cobrar
una cuota de muertes, pues la que llegd —para variar, con
viento noroeste-, el 6 de agosto de 1888, dejé nueve
naufragios de buques tanto nacionales como extranjeros, y
nada menos que 26 muertos.

Pero también se avizoraba toda una era de rescates épicos.
Retrocediendo ligeramente en el tiempo, un caso en su €poca

35. Informacion de crénica, diario EI Mercurio, 12 de agosto de 1934.
36. Romo, Manuel, Op. Cit., p. 28.
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4 “Valparaiso” de Juan Francisco Gonzalez, 1886. Coleccion Museo Baburizza.
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destacable, fue el del bergantin goleta nacional Elisa, que se
perdio el 14 de junio de 1888, durante un temporal que lo
arrojo contra la costa del sector Almendral, a la altura de
calle San Ignacio. El destacado marino, hidrografo e
historiador maritimo, Francisco Vidal Gormaz, relata asi la
maniobra del que fue uno de los primeros salvamentos
notables de este Cuerpo: “La Compaiia de Salvadores
estaba lista en tierra, esperando el momento oportuno para
enviarle un andarivel, lo que consiguid tan pronto como
encalld el Elisa. El disparo de cafidon fue bien dirigido, y los
tripulantes del buque naufrago, afirmando el andarivel a
bordo, comenzaron su desembarco sin peligro alguno. Eran
las 3h. 30 m. PM. El capitan fue el inico que quedd a bordo,
ocupandose con mucha sangre fria en salvar algunos utiles
de la nave, que iba remitiendo a tierra por medio del
andarivel.””’

Después de rescatados los naufragos, el Elisa fue
destruido por los embates del mar, esa mismanoche.

Desde esta primera época los servicios de los
voluntarios fueron requeridos no solo con ocasién de
naufragios, sino también para emergencias en tierra. Una de
las ocasiones mas tristemente célebres sobrevino la mafiana
del 11 de agosto de 1888, con la llamada catastrofe del
tranque Mena. Este era un gran deposito de agua de una

fabrica de cerveza, ubicado en lo alto del cerro Yungay y
desprovisto de las medidas de seguridad adecuadas.

Una excepcional cantidad de agua caida tras varios dias
de precipitaciones continuas, hizo que dicho estanque
colapsara, creandose un gigantesco torrente de agua, barro,
piedras, animales, seres humanos y hasta casas enteras, que
se precipitd cerro abajo. El sector mas afectado fue el
comprendido entre Bellavista y Plaza Anibal Pinto,
incluyendo también calle Condell y aledafias; los muertos
de elevaron sobre la cincuentena, contandose también por
decenas los heridos y desaparecidos. Dentro de las labores
de rescate, los voluntarios salvavidas, a veces auxiliados
por civiles particulares, se abocaron prestamente a la
extraccion de personas que se habian visto arrastradas por el
enorme lodazal. Unas 25 personas, vivas o muertas,
pudieron ser asi extraidas por dichos voluntarios, que las
depositaron en la estaciéon Bellavista.™

El 23 de diciembre de ese mismo afio 1888, la Brigada
cumplio la labor de restablecer las comunicaciones con La
Calera, que habian quedado interrumpidas por una crecida
del rio Aconcagua.” En épocas posteriores no faltarian las
ocasiones en que estos voluntarios tuvieron que realizar
rescates “tierra adentro”.

Los siniestros acaecidos durante los afios finales del

37. Vidal Gormaz, Francisco, Op. Cit., p. 610.
38. Archivo CVBS, jRecordando!, p. 6.
39. Ibid.



siglo XIX también solian mantener su cardcter masivo,
como el que ocurrié durante el temporal de cuarto cuadrante
del 8 de julio de 1891:" esta vez, el tributo cobrado fue de
siete buques mercantes, entre los que se incluia, por
ejemplo, el vapor Paquete del Maule, que habia prestado
valiosos servicios, tanto en tiempos de paz como de guerra.
Si bien volvia a producirse un naufragio multiple y hubo
victimas fatales, esta jornada de temporal también destacd
por la labor realizada por la Brigada o Cuerpo de
Salvavidas, que rescatd 18 personas y merecio diversos
reconocimientos porello.”

La Guerra Civil de 1891 significé no solamente una
alteracion del funcionamiento del Cuerpo, sino también la
prision de su presidente, Alejo Barrios, por su postura
opositora al gobierno de José Manuel Balmaceda. Oscar
Viel nombrado presidente provisorio” y confirmado en
agosto, aunque solo por un breve tiempo, ya que, a causa del
triunfo de la revolucion, éste fue reemplazado por otro
oficial de marina, Alberto Silva Palma.

Pasada ya la conflagracion interna, el 26 de enero de
1892 se propuso amalgamar la Union Masonica y la
Brigada de Salvamento o Cuerpo de Salvavidas en una sola
sociedad, iniciativa aprobada el 1° de marzo, en virtud de la
cual se adoptd como nombre comun el de Cuerpo de

>

Fotografia de 1892 con un
voluntario del Cuerpo de
Salvavidas de Valparaiso.
Archivo CVBSV.

Salvavidas.” La Union, ademas, ponia a disposicion del
Cuerpo todos sus materiales de salvataje, como los ya
mencionados."

En otras palabras, la denominacion de Union Masonica
desaparecia definitivamente, al fundirse ésta con aquél,
finalizando asi una etapa inicial del CVBS y sus
antecesores. Este paso se dio no sin pena por parte de los
integrantes de la Masoneria, quienes, no obstante, podian
consolarse por la continuidad que tendria el Cuerpo en su
existencia futura. Ademas, la presencia de diversas logias
no desapareceria del todo.

40. Vidal Gormaz, Francisco, Op. Cit., pp. 663-665.
41. Gonzélez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., pp. 93-94.
42. Romo, Manuel, Op. Cit., p. 29.

43. Ibid., p. 31.
44. Gonzalez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 91.
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El Cuartel Almendral
Revista “Sucesos” n°253, p.30
del 12 de julio de 1907.



I11. EL SIGLO XX Y LA FUNDACION

DEL CUERPO, 1925

En los afios préximos al cambio de siglo se abria con especial
vigor el debate sobre la conveniencia de realizar nuevas obras
portuarias, lo que incluia la necesidad de contar con fondeaderos
mas abrigados, para evitar el castigo recurrente de los temporales y
su alto tributo en naufragios. Los proyectos en este sentido no
faltaban, pero la discusion se prolongaba durante afios, parecia
eternizarse y no se avizoraba una solucidn a lo que ya era parte del
sino de aconteceres infaustos en Valparaiso.

Entre los naufragios memorables de este periodo destacd el del
vapor Laja de la Compafiia Sudamericana de Vapores, siniestrado el
14 de noviembre de 1893. Esta vez el factor que desencadeno el
naufragio fue una espesa neblina, que lo hizo encallar en la costa
rocosa, junto al Muelle del antiguo Matadero, en el sector de la
actual Caleta Portales. Si bien no hubo victimas, la pérdida del
buque fue total y, en cosa de meses, en enero de 1894, las bravezas
del mar finalizaron el trabajo de destruir sus restos.

El 17 de septiembre de 1895 el cuartel se incendio, por lo que se
debid recurrir a la generosidad de la 9* Compaiiia de Bomberos,
quien cedio su salon de sesiones, mientras se construia un cuartel
nuevo.” Este se edificé con una torre de forma muy caracteristica,

4. Brigada de bogadores en 1895.
Archivo CVBSV.

45. Hoy cumple cuarenta afios el Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso, en La Unién, 12 de agosto de 1926.
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emplazada en la parte baja del sector Bardn, cercana a la
costa. De manera que éste no tardo en convertirse en un hito
de esta ciudad puerto, a la vez que un simbolo de la
institucién voluntaria; justamente en ese sector, o en sus
cercanias, se habian producido y se seguirian produciendo
algunos de los naufragios mas recordables de la historia
portefia.

Paralelamente, al tiempo que la llegada del siglo XX se
acercaba mas y mas, se seguian estudiando y considerando
diversos proyectos para modernizar el Puerto y hacerlo un
lugar protegido, pero la ejecucion de cualquiera de ellos se
demorabay eternizaba. Un caso representativo, que parecio
perfilarse como una buena solucién, fue el proyecto
presentado por el ingeniero holandés Jacobo Kraus, en
1901. Destacaba en su disefio una larga sucesion de
rompeolas paralelos a la linea de costa que protegian los
sitios de atraque; sin embargo, pese a los buenos auspicios
que estaba teniendo, dicho proyecto no se concretd por no
contarse con el financiamiento suficiente.

Mas aln, en aquel entonces ocurri6 una de las mayores
tragedias maritimas de la historia de Valparaiso, al
sobrevenir un nuevo temporal que se cobraria varios buques
como tributo, el 2 de junio de 1903. La jornada pasé a ser
tristemente memorable sobre todo por el naufragio del
vapor Arequipa, de la Pacific Steam Navigation Company

(PSNC), con la pérdida de un centenar de vidas, a causa de
la rapidez con que se fue a pique; tan solo una veintena de
naufragos pudo ser rescatada.”

Entre las otras naves que zozobraron aquel dia se
incluyeron la fragata britanica Foyledale y la barca chilena
Chivilingo, algunos de cuyos tripulantes fueron rescatados,
tanto por botes como por el lanzamiento de cabos y otros
implementos desde tierra. En el caso de la primera, los
sobrevivientes, incluyendo la esposa y una hija del capitan,
pudieron ser salvados mediante el ya acostumbrado
procedimiento de tender un andarivel lanzado desde tierra
por el Cuerpo de Salvavidas. '

Segun detalles contenido en el parte oficial elevado al
comandante del mismo, desde la madrugaba se habian dado
varias alarmas, de modo tal que hacia las 05:00 ya habia un
cierto numero de voluntarios en el cuartel. Desde las 04:30
la Foyledayle venia garreando hacia la costa, hasta vararse
entre las calles Freire y General Cruz. Los voluntarios
llegaron con su material, debiendo primero sortear diversos
obstaculos que se hallaban en la calle, y luego, realizar
varios disparos infructuosos, ya que la cuerda caia
demasiado lejos de los ndufragos como para que pudiera
funcionar el andarivel, lo que se conjugaba con el embate de
las olas.

Pese a ello, en ese intertanto se pudo rescatar a tres

46. Vargas Saez, Juan Francisco, Historial del Mar de Chile. Algunos Siniestros Maritimos Acaecidos en el Siglo XX, pp. 13-14.

47. Ibid,, p. 14.
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marineros. Cuando, ya amanecido, se pudo armar el
andarivel y, se debi6 seguir la faena de salvataje pese a que
la cuerda se habia cortado por exceso de peso; por si ello no
bastara, el eje de la curefia del cafion se tronchd, lo que hacia
muy peligroso seguirlo usando. Cuando el andarivel pudo
por fin funcionar, el resto de los ndufragos pudo ser llevado
a tierra salvo el capitan, el ultimo que quedaba a bordo,
quien pudo ser rescatado por otros medios. A las 09:10, los
voluntarios recibieron la orden de retirar el material y
volveral cuartel.”

Entretanto, la Chivilingo se habia venido sobre la costa
a las 06:10, a la altura de la calle de Jaime (actual avenida
Francia) y desembocadura del estero homonimo. Siguiendo
lo relatado en el parte oficial del secretario del Cuerpo, Luis
Casanova, al llegar al lugar no habia ningtin voluntario, por
lo que debid improvisar el rescate arrojando una cuerda. Al
igual que habia sucedido con la Foyledayle, dicha cuerda se
cortd, y Casanova se vio obligado a afirmarse
precariamente en las rocas del Malecon, sector de por si
muy peligroso, lo que empeoraba con el movimiento de las
olas, que hacian que el casco de la Chivilingo se azotase
constantemente contra la costa. Pese a todo, con la llegada
de dos voluntarios, se pudo llevar a los naufragos a tierra,

siendo el capitan de dicha barca el ultimo en ser rescatado,
aligual que en el caso anterior.”

En total, fueron 14 los naufragos salvados de la
Foyledale y 12 de la Chivilingo.” El grueso de los
voluntarios de la Brigada tomé parte en los rescates
realizados con ocasion de este temporal: su capitan, A.
Encina, dos tenientes, el secretario, el ayudante, dos
sargentos y 21 voluntarios.™

El recuerdo de esta dramatica proeza perduraria largo
tiempo entre los portefios, acrecentado por la existencia de
una fotografia del episodio. Este registro de ambos cascos
escorados contra la costa, y siendo azotados por la furia de
las olas mientras eran contemplados por un ansioso e

Postal de temporal en Valparaiso.
Carlos Brandt Editor.

v

48. Archivo CVBS, jRecordando!, pp. 2-3.
49. Ibid., p. 3.

50. Ibid., p. 4.

51. Ibid.
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4. Brigada de Salvavidas de Valparaiso con uniforme.
Archivo CVBSV.
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improvisado publico, pasé a formar parte del imaginario
visual de los naufragios célebres en Valparaiso.

La labor de los integrantes de la Primera Brigada en
aquella época, inicios del siglo XX, seria asi evocada en el
libro Viento en la bahia, del periodista y voluntario Ricardo
Valenzuela Gaymer. Si bien ésta es una novela, uno de sus
personajes realiza un certero y vivido recuerdo, por boca de
uno de sus personajes, de como se movilizaban los
voluntarios:

“Nosotros saliamos con el cafién lanza-cuerdas y el
pesado carro con todo el material a empujones por la
Avenida Errdzuriz que, aparte de estrecha, era un barrial
azotado por las olas, casi como lo es el Molo hoy dia. Y a
veces no teniamos luz, ni cohetes, ni papel con que
confeccionar los tacos para rellenar el cafion, que se cargaba
porlaboca.””

En un documento de nuestro Archivo se complementa
el recuero anterior, con otra dificultad con la que debian
lidiar los voluntarios:

“En aquel tiempo (1886 a 1926), otro enemigo, ademas
de la lluvia y el viento norte, tenian los abnegados
salvavidas. Habia muchas calles cercanas a la orilla de la
mar, principalmente donde ellos tenian que operar; todas

ellas estaban llenas de piedras sueltas y hoyos de respetable
hondura. Sobre todo en invierno, estos hoyos formaban
verdaderos pozos de lodo, ahi caian y se levantaban los
salvadores...””

Es decir, este problema también tuvo que ser afrontado
por los voluntarios que efectuaron los rescates del 2 de junio
de 1903.

En 1904 el Cuerpo de Salvavidas paso a depender de la
Gobernacioén Maritima de Valparaiso,™ la que le requirié la
formacion de una brigada de bogadores destinada a realizar
rescates en el mar. Para ese entonces se cont6 con un bote
construido en Inglaterra.” En los afios siguientes hubo otros
ejemplos de salvatajes exitosos, como el de la tripulacidon de
la barca Antofagasta, el 29 de mayo de 1906. Para ese
entonces, cada brigada funcionaba con bastante autonomia:

“Ademas de estar bien diferenciados los roles de cada
brigada, éstas poseian asambleas auténomas donde se
discutian los temas propios de cada grupo, problemas que
eran discutidos con posterioridad en la Junta General del
CSV. Por otro lado, las resoluciones tomadas por esta Junta
General eran tratadas en las asambleas generales de cada
Brigada™.”

El devastador terremoto del 16 de agosto de 1906

52. Valenzuela, Ricardo, Viento en la bahia, p. 76.
53. Archivo CVBS, Op. Cit., p. 10.
54. Gonzaélez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 91.

55. Muga Alvarez, Julio, EI Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso, p. 3.

56. Gonzélez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 91.
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. Voluntario, hacia 1900. Archivo CVBSV.
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significd no sélo una gran pérdida de vidas y destruccion
material en esta urbe, sino que, ademas, afectd directamente a
nuestra institucion antecesora, cuyo cuartel resulté destruido.
Pese a tal dificultad, los servicios de la Brigada de Salvavidas
de todas formas fueron requeridos para labores de vigilancia,
a fin de evitar incendios y saqueos, pero sobre todo para
ayudar en la distribucion de viveres y la extraccion de
cadaveres. A los voluntarios se les repartieron unos pocos
fusiles con su correspondiente municidn, y fueron divididos
en cuatro grupos, encargados de hacer guardia en otros tantos
sectores de la ciudad. Esta labor extraordinaria se prolongd
hastael 27 de agosto.”

Este gran sismo significo también la generacion de un
fuerte impulso reconstructivo y para realizar la tan anhelada'y
postergada modernizacion del Puerto. El proyecto se
adjudicé en 1910y las obras comenzaronen 1912.

El Cuerpo de Salvavidas llegé a dicho afio 1910, en que
Chile celebré el centenario del inicio del proceso de
Independencia, integrado por una brigada “con todos los
aparatos necesarios para efectuar los salvamentos desde
tierra, corriendo el salvamento en el mar por cuenta del Fisco,
que posee botes y demds elementos adecuados.”™

Para ese entonces la entidad voluntaria ya habia adquirido

57. Archivo CVBS, Resefia Historica del Cuerpo de Salvavidas, pp. 6-7.
58. Ugarte Yavar, Juan de Dios, Valparaiso 1536-1910. Recopilacién Histérica,
Comercial y Social, p. 214.
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prestigio, como lo evidencia el comentario que se lee e
continuacion: “Todo Valparaiso es testigo de las numerosas
personas y gran cantidad de mercaderias salvadas por esta
meritoria institucion”.”

Durante los afios siguientes, es decir, en la segunda
década del siglo XX, los temporales siguieron abatiéndose
con periodicidad en la bahia de
Valparaiso, con la esperable
consecuencia de buques hundidos,
averiados o, cuando menos, en
serio peligro. Merecen
mencionarse, por ejemplo, el dique
flotante Valparaiso (1864), que
zozobré en temporal del 25 al 26 de
mayo de 1915, o la cuota de
siniestros maritimos que cabia
esperar de un temporal tan intenso
como el ocurrido el 31 de julio de
1918, que incluyé al vapor Serena,
cuatro remolcadores vy
embarcaciones menores. Esta
jornada también dejo dos fallecidos, aunque también fue de
destacar, al igual que durante otros frentes de mal tiempo en
este periodo, de varias tripulaciones que fueron
oportunamente rescatadas.”

La fuerzay braveza de las olas podia llegar a representar
un peligro para los voluntarios que trabajaban en tierra, que

La barca alemana Petschili

podian ser arrastrados al mar o arrojados contra los
edificios. En otra ocasion, para el temporal del 21 de julio de
1913, el oleaje volcd el cafidon lanzacuerda, y se necesito la
concurrencia de doce voluntarios para enderezarlo y
volverlo a poner en estado de prestar servicio.”

Todos los episodios anteriores de naufragios durante
frentes de mal tiempo que se
habian producido en Valparaiso
hasta entonces, quedaron
empequefiecidos por el gran
temporal que se desencaden6 a
partir de la noche del 11 de julio de
1919. Se prolong6d hasta la
madrugada del dia 14, y su furia
alcanz6 una magnitud tal que, pese
ala labor de salvataje desplegada y
a la eficacia que habian alcanzado
entidades como el CSV, las
pérdidas humanas y materiales no
tuvieron precedentes.

Los fallecidos superaron el
centenar, numero al que sélo se acercan las victimas del
hundimiento del Arequipa, en 1903, y en cuanto a los
siniestros maritimos, incluyeron cinco vapores, tres
veleros, seis chatas o pontones, una draga y cerca de setenta
embarcaciones menores. Ademads, se produjeron
importantes dafios a la infraestructura urbana y portuaria.

59. Ibid.
60. Vargas Séez, Juan Francisco, Op. Cit., pp. 115-116.
61. Archivo CVBS, jRecordando!, p. 10.



Entre las pérdidas se incluian buques alemanes
internados a causa de la Gran Guerrade 1914-1918, como
el vapor Sais y la barca Petschili.” Valga citar
nuevamente la novela de Ricardo Valenzuela por los
detalles que ofrece del rescate de los tripulantes de las
barcas John y Petschili, realizado desde la costa:

“Los de la Primera Brigada removian todo en busca
de cadéveres, pero de aquellos dos veleros no se ahogd
nadie. Los tripulantes pasaron la noche aferrados a los
obenques. Al alba vinieron a rescatarlos con el cafién
lanza-cuerdas. Of contar al maestro Orella, un carpintero
de ribera que fue voluntario de la Primera Brigada, que
uno de los marineros de la Petschili se desmayd cuando,
por fin, logré llegar a tierra desde el andarivel. Estaba
tieso de frio”.”

Dicha Brigada trabajo junto a voluntarios del Cuerpo
de Bomberos para rescatar a los tripulantes de los
mencionados veleros y, ademas, a los naufragos de los
vapores Sais y Cordillera. Por tales acciones, el gobierno
de Alemania, la Camara Alemana de Comercio y diversas
firmas de dicha nacionalidad hicieron llegar diversos
reconocimientos al CVS." Entre ellos cabe mencionar un
diploma otorgado por el gobierno alemén, en 1922, ©
donde constan, entre otros, los nombres del comandante
del Cuerpo, Abel Schneider; su vicecomandante,
Eugenio Morisey; su capitan, Braulio Encina, dos

62. Ibid., pp. 124-129 y 692-693.

63. Valenzuela, Ricardo, Op. Cit., pp. 28-29.

64. Gonzalez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 94.
65. Informacion de cronica, EI Mercurio, 14 de agosto de 1922.

66. Archivo CVBS, Resefia Historica del Cuerpo de Salvavidas, p. 6.
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Diploma entregado por el gobierno aleman al Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso.

Archivo CVBSV.
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Vapor Tanis en Recreo, 1919
Archivo CVBSV.

4




tenientes, un secretario, un ayudante, dos sargentos y 15
voluntarios.”

Ademas de los efectivos de la Primera Brigada que
habian actuado desde la costa, los voluntarios también
operaron con dos embarcaciones en la dramatica jornada, el
bote adquirido en 1904, y otro incorporado en 1919, que
seria bautizado Valparaiso y prestaria servicio hasta 1958."

Este ultimo fue cedido por la Armada (a través de la
Gobernacion Maritima), contaba con dos motores con 120
HP, un andar de 7 nudos y un radio de accién de 150 millas.
Su desplazamiento era de 18 toneladas, su eslora era de
12,60 metros; su manga, 3,50 metros y tenia un puntal de
1,50 metros. Estaba equipado con dos motores Kermath
Marine de 120 HP, su andar era de 7 nudos, y su radio de
accion, de 140 millas.”

Ademas de las dos embarcaciones ya mencionadas, el
material auxiliar con que se cont6 en aquel periodo incluy6
un automovil, que entrd en servicio en 1922. Asimismo, y
en vista de la falta de una subvencion estatal, la Liga
Maritima comenz6 a colaborar con la labor del Cuerpo de
Salvavidas a partir de las jornadas de julio de 1919, al
proporcionar apoyo financiero a través de una cuenta
corriente que manejaba el Gobernador Maritimo, en
especial para gastos extraordinarios, y de implementos

CAPITULO I11. EL SIGLO XX Y LA FUNDACION DEL CUERPO, 1925

como indumentarias. Asimismo, a la luz de experiencias
como las jornadas de julio de 1919, la Liga también hizo ver
la conveniencia de contar con una estacidon de salvamento
maritimo y, en los afios siguientes, alento la iniciativa de
establecer el CVBS, que se concretariaen 1925.%

Figura destacada de este periodo fue el comandante del
Cuerpo, capitan Abel Schneider, quien, como ya se ha
dicho, se distinguid en salvamentos como los efectuados
durante el gran temporal de julio de 1919. El director del
mismo era Carlos Artigas, destacado por las gestiones para
aumentar y mejorar los medios disponibles para su mision
de salvamento; en otro plano, practicamente desde su
creacion el Cuerpo de Salvavidas fue formando una
idiosincrasia propia a través del cultivar un sentimiento de
camaraderia y la acumulacién de un rico anecdotario. Asi
se avanzaba hacia la fisonomia que tendria el futuro CVBS
de Valparaiso en épocas posteriores, hasta nuestros dias.

Este paso decisivo se daria el 15 de abril de 1925
cuando, a iniciativa del marino de origen danés, Oluf
Christiansen Lund (1886-1963), avecindado en Valparaiso
desde hacia doce afios y voluntario de los botes salvavidas
entonces existentes, se establecio el Cuerpo de Voluntarios
de los Botes Salvavidas de Valparaiso. Para la fundacion de
esta entidad en su fisonomia actual, fue clave la

67. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., pp. 3y 30.
68. Ibid., p. 30; Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz,

69. AA. VV, La Liga Maritima de Chile. 100 afios creando Conciencia Maritima

Nacional, pp. 121-122.

Hugo), Breve historia de las embarcaciones mayores que ha tenido el Cuerpo  70. Archivo CVBS, Resefia Histérica del Cuerpo de Salvavidas, pp. 7-9.

de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso en sus 100 afios, p. 2.
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2. El intendente, el Obispo, el almirante Aguirre y el diputado don

54

3. Los premiados: sefiores Juan Diaz, Braulio Encina, Luis 4. La Brigada del Cuerpo de Salvavidas después de los ejercicion.
Casanova y I. Morales, premiados por 10 y 20 afios de ser-

vicios, respectivamente.

4 La entrega del nuevo material al Cuerpo de Salvavidas, en el diario La Union de Valparaiso del 26 de mayo de 1922. Archivo CVBSV.



concurrencia de voluntarios con vinculos de amistad entre
si, a quienes también unia el espiritu de servicio publico:

“Ese dia memorable se reunieron en el salon de la
Sociedad de Capitanes y Oficiales de la Marina Mercante,
ubicado en calle Esmeralda de Valparaiso, asistiendo,
ademads del Capitan Christiansen, los sefiores Manuel Pino
Valencia, Onofre Alvarado Sanchez, Eduardo Herrera
Cadeaux, Urrechaga Delhurto, Ramén Olivares Jammet,
Francisco Espinoza Boudon, Vicente Barrientos Cofré y
Teodoro Oyarziin Miranda.” "

Todos ellos eran tripulantes operativos del Dique
Flotante Valparaiso II, construido en Paises Bajos y entrado
en servicio en 1924, que estaba al mando del capitan Oluf
Christiansen.”” En el mismo acto fundacional se encomendé
adicho oficial que redactara los Estatutos.”

Seguinreza el articulo 1° de los mismos, " se organizaron
en este Cuerpo “los individuos que en Valparaiso prestan
servicio en el mar, para salvar las vidas que se encuentran en
peligro por causa de temporal, incendio u otro motivo o
cuando circunstancias especiales lo requieran”. Su lema
seria: “Mas vale prevenir que curar”. Su Directorio estaria
integrado (art. 2°) por un presidente honorario, un
presidente, un vicepresidente, un secretario, un
prosecretario, un tesorero, cuatro directores, un capitan y
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tres pilotos.

En total fueron 21 los voluntarios que integrarian
originalmente la nueva entidad, todos ellos oficiales
mercantes. Sin embargo, circunstancias ajenas a su
voluntad hicieron imposible que algunos de ellos pudiesen
prestar un servicio verdaderamente efectivo, lo que llevo a
que dicha dotacion debiera completarse con voluntarios que
no pertenecian a la mencionada Sociedad de Capitanes y
Oficiales. Para ese entonces ya se contaba con una
subvencion gubernamental que se mantendria hasta 1935,
aunque ésta era pequefla, y debié complementarse con
aportes de entidades privadas, entre ellas la Liga
Maritima.”

La labor que comenzd a desarrollar la Institucién no
tardd en hacerla acreedora a diversos reconocimientos, tal y
como habia sucedido con sus antecesoras. Los afios
posteriores a la fundacién del CVBS fueron de una suerte de
transicién, al producirse una coexistencia entre los
voluntarios que cumplian su labor en tierra, y aquellos que
lo hacian por mar, y, por ejemplo se celebrasen por separado
sus respectivos aniversarios;’ mds aun, se produjeron
acciones de colaboracion, por lo demdas muy necesaria,
tanto en labores de preparacion como durante emergencias
reales. En tales ocasiones los voluntarios de la Brigada y el

71. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 4.

72. Archivo CVBS, Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas,
Historia del Bote Salvavidas (Cronologia).

73. Archivo CVBS, Acta de Fundacion del Cuerpo de Voluntarios de los
Botes Salvavidas de Valparaiso.

74. Archivo CVBS, Estatutos del Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvavidas de Valparaiso.

75. AA. VV, La Liga Maritima de Chile... Op. Cit., pp. 122-123.

76. Por ejemplo, El 40° aniversario del Cuerpo de Salvavidas, en La Union,
17 de agosto de 1926.

77. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 4.
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Estandarte centenario del
Bote Salvavidas de Valparaiso
enmarcado y en exposicion
permanente en la cuartel del
CVBSV.




Cuerpo participaron, de forma conjunta, en el rescate de
naufragos.”

Aquella primera época del CVBS en su nueva
fisonomia también estuvo marcada por una cierta
precariedad. Por ejemplo, en 1923, si bien se contaba con el
automovil ya mencionado, adquirido el afio anterior, que
permitia una mejor capacidad para trasladar el auxilio al
punto que se requiriese, no era menos cierto que se echaban
de menos implementos clave para la labor de salvataje,
como cohetes lanzacabos y, sobre todo, un reflector de la
potencia suficiente como para iluminar buques siniestrados
o en riesgo de serlo, en noches particularmente oscuras.
Ademas, las obras portuarias en curso significaban una
dificultad adicional para el trabajo de los voluntarios.” La
tarea permanente en los dias en que amenazaba un
temporal, consistia en un recorrido a los faluchos que se
hallaban surtos frente a la costanera, para evacuar a tierra a
sus vigilantes o “guachimanes”, incluso arrojandolos al
mar, si se mostraban reacios, para subirlos enseguida a una
de las embarcaciones del Cuerpo.

En 1925 la Armada cedié al recién creado Cuerpo un
bote construido en 1904 y remozado en 1921. Su eslora era
de 9,5 metros; su manga, de 2,80 metros; su puntal de 1,20
metros, un andar de 7 nudos y un radio de acciéon de 100
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millas. Contaba con aparejo de vela. En 1931 fue
rebautizado Carlos Artigas tras el fallecimiento del capitan
homonimo, y se convertiria en la embarcacion favorita del
capitan Oluf Christiansen. Sirvié hasta 1963, cuando fue
vendido a particulares.”

Las estrecheces y carencias también se referian a su
sede. Tras la destruccion de su primer cuartel, a causa del
terremoto de 1906, se contd con la caseta de una grua, a
modo de refugio o cobertizo, el que dio paso a un
improvisado cuartel, confeccionado con el cajon en el que
habia llegado embalado un hidroavién adquirido para la
Aviacion Naval o, seglin otras versiones, un automdvil
Ford. Recordaba un antiguo voluntario: “En su interior
debiamos acuartelarnos y el viento casi hacia volar el cajon,
al lado del cual hicimos luego una ramada que se mojaba
completamente cuando llovia.” ™

El 21 de mayo de 1928, gracias a las gestiones del
capitan Carlos Artigas, se pudo inaugurar un nuevo cuartel
situado en el Muelle Prat, sector que estaria fuertemente
vinculado al CVBS desde entonces y por mas de tres
décadas.”

Dicho cuartel tenia, por fin, la infraestructura que
requeria esta Institucion, con dependencias que incluian
camarotes con literas para los voluntarios, el camarote del

78. Informacion de crénica, diario EI Mercurio, 29 de junio de 1923.

79. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 31; Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz, Hugo), Op. Cit., p. 3.
80. Cajon de Auto Ford fue Cuartel del Bote, diario La Estrella, 20 de abril de 1964.

81. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 26.
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capitan, un cuarto para la radio, pafioles, cocina, bafios, un
casino y un salon de honor. En el exterior habia un jardin
que hacia de esta sede una suerte de isla rodeada de los
recintos portuarios. Ademas, su centralidad y el afecto que
habia generado el CVBS, hicieron que este cuartel también
se convirtiera en un centro de vida social.”

En cuanto a los diversos implementos necesarios para el
funcionamiento del Cuerpo, cabe recordar lo que destacaba
Karen Christoffersen, conyuge del capitan Christiansen, en
el sentido que sus compatriotas, los marinos daneses de la
naviera Lauritzen, solian facilitarselos.”

Otra caracteristica de aquel periodo fueron los intentos
de fusion™ de la Brigada y el Cuerpo, en base a
consideraciones como la mayor eficacia que habia
adquirido la labor de rescate a bordo de embarcaciones
salvavidas, en desmedro de la que se realizaba desde la
costa. El 21 de marzo de 1929 se acord¢ la fusion que, sin
embargo, tendria que esperar afios antes de ser una realidad.

82. Ibid.

83. 20 centavos recibe viuda del capitan Oluf Christiansen, en La Estrella,
19 de abril de 1977.

84. Gonzalez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 95.
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4. Sede del Cuerpo de Voluntarios del Bote Salvavidas de Valparaiso, en el Muelle Prat de la ciudad hacia 1945. Archivo CVBSV.
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. Velero en alta mar de Guillermo Grossmacht, 1934. Coleccion Museo Baburizza.



IV. LA ERA DEL CAPITAN CHRISTIANSEN

Con el acto fundacional del Cuerpo, en 1925, también
puede considerarse que comenzd la era marcada por la
presenciay servicio del capitdn Oluf Christiansen, sin duda
el personaje mas destacado de esta Institucion y de mayor
identificaciéon con ella y, por extensién, una de las
personalidades que ha dejado una huella mayor en el
Valparaiso del siglo XX. Durante este periodo,
inevitablemente, €l y sus voluntarios debieron enfrentar
nuevos temporales de entidad, con sus consecuencias, ya
habituales, de siniestros maritimos y el imperativo de
realizar rescates con renovados medios humanos y
materiales.

Oluf Christiansen Lund naci6 en Copenhague,
Dinamarca en 1886, como parte de una familia de tradicion
marinera. Su abuelo habia sido capitan de veleros quien, a la
luz de su propia experiencia, habia prohibido a sus hijos

embarcarse para una carrera ndutica; irdnicamente, seria un
nieto el que se le escaparia para ir al encuentro del mar, al
que se habia sentido inclinado desde sus primeros afios.
Pese a que dicha prohibicion también alcanzaba al
adolescente Oluf a través de su padre, se las arregld a través
de un tio, quien le consiguid un puesto a bordo de un vetusto
velero.” En 1900, a los 14 afios, se embarcé como grumete
en el Mary José, a bordo del cual adquirié experiencia
practica en navegacion, que le significaria llegar hasta
Sudafrica, llevando pertrechos para el Ejército britanico
durante sus campaiias contra los Boers.

Llegaba trayendo consigo una vasta experiencia
marinera en diversas y lejanas latitudes: “Habia recorrido
ya todos los mares del mundo y en su navegar habia
afrontado los mas fuertes temporales y tormentas que son
dables imaginar, con lo cual habia forjado su verdadero

85. Murid el capitan Oluf Christiansen, en EI Mercurio, 11 de mayo de 1963.
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temple marinero.”* Siendo joven, ya tenia un acervo vital
que incluia el haber formado parte de las generaciones
tardias de la era de la navegacion a vela, lo que, a su vez,
implicaba el haber realizado la travesia del Cabo de Hornos
en numerosas ocasiones. Por lo tanto, también tenia la
condicion de “Cap-Hornier”.

Christiansen necesitaba dicha experiencia para
completar un minimo de 60 meses de navegacién, como
requisito previo para ingresar a una escuela nautica en
Dinamarca, a fin de adquirir conocimientos tedricos.” Tras
egresar de dicho plantel como piloto, se embarco para Chile
contratado por la Compaiiia Sudamericana de Vapores, por
lo cual arrib6 a Valparaiso en 1913. En esta ciudad puerto
transcurri6 el resto de su vida. En 1924 asumid el mando del
dique flotante Valparaiso 11, al entrar éste en servicio.”

Su experiencia previa no le habia hecho perder
capacidad de asombro y, por lo tanto, no fue obstaculo para
que se sintiera impresionado por el rigor y la furia de las
jornadas de mal tiempo en este puerto, con las
consecuencias ya conocidas. Impacto que lo llevo, junto a
un grupo de amigos, a establecer el Cuerpo de Voluntarios
en 1925, institucidon que debid sobreponerse a obstaculos de
diverso tipo para consolidarse y ganar reconocimiento.

En 1917 habia contraido matrimonio con su
compatriota, Karen Christoffersen Nilsen, quien jug6 un rol

V'

El capitan Oluf Christiansen en dleo de Héctor Robles Acufia de 1975,
para el cincuentenario del CVBSV. Notese la posicién de la pipa, con el
hornillo hacia abajo: “La cachimba del marinero esta siempre hacia abajo,
con sus fuegos encendidos para que no la apague el agua del temporal.”

86. Muga Alvarez, Julio, Biografia del capitan Oluf Christiansen Lund., p. 1
87. Murio el capitan Oluf Christiansen, en El Mercurio, 11 de mayo de 1963.
88. Muga Alvarez, Julio, Biografia... Op. Cit., p. 1



El capitan Oluf Christiansen Lund

en un 6leo vestido para el temporal y en fotografia

que se conservan en la sede del Cuerpo de Voluntarios
del Bote Salvavidas de Valparaiso.
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muy activo de apoyo a esta labor voluntaria. Con el tiempo
se ganaria el carifioso apelativo de “la Mamy”, por su
cardcter protector, casi maternal, con que secundaba los
esfuerzos de los integrantes del Cuerpo. Con el paso de los
afios, pasd a ser un elemento importante del ambiente
maritimo generado en torno al mismo:

“En noches de temporal, cuando la fuerza del viento y
las olas devastadoras azotaban la bahia y el Capitan con su
tripulacion se hacia a la mar, ella, con ese sentimiento de
madre y mujer, esperaba en el cuartel del Muelle Prat el
regreso de la embarcacién, con sus propias manos
preparaba café, queques y comida y les tenia ropa seca y
otras vituallas para los que consideraba sus nifios.” "’

La actividad desplegada por el capitin Christiansen
abarcaba no sdlo la de dirigir salvamentos, ya que, ademas,
debia preocuparse de aspectos organizativos,
administrativos y relacionados con el financiamiento de la
Institucion.

En tanto, los naufragios seguian sucediéndose con su
periodicidad habitual. Uno de los mas graves y dramaticos
delaépocainicial del CVBS, fue el del vapor Miramar, de la
Sociedad Nacional de Buques y Maderas, una de las
victimas del temporal desencadenado el 10 de junio de

CAPITULO IV. LA ERA DEL CAPITAN CHRISTIANSEN

1926, tras un largo garreo que le hizo recorrer buena parte
de la bahia, haciendo zozobrar a su paso a varios
remolcadores y embarcaciones menores, hasta que encalld
y naufragd en los enrocados de la costanera. Con la
asistencia de los voluntarios del Cuerpo de Salvavidas se
logrd tender un grueso cable entre el buque y tierra firme,
“que permitidé después de no pocos esfuerzos, desembarcar
alatotalidad de la tripulacién que se encontraba a bordo.””

Otro caso representativo de estos afios fue el del vapor
nacional Concepcidn, de la naviera Braun y Blanchard, que
afrontd un inesperado temporal, en pleno verano, el 30 de
enero de 1929. Tras colisionar con la chata Caupolican, este
vapor se fue a pique en las cercanias del Muelle de Carbon
(actual Muelle Bardn), aunque su tripulacion pudo ser
rescatada.”’ Una vez mas, la novela Viento en la bahia
describe aquellos momentos en uno de los botes salvavidas,
abarrotado de naufragos:

“El bote se abria paso dificultosamente. A cada tumbo,
un ramalazo de agua azotaba las bordas y azotaba las
espaldas de los que iban sentados. Muchos pares de manos
sucias, amoratadas, se aferraban con todas sus fuerzas al
cabo tenso que servia de baranda. Una inmensa ola monto la
proa y se precipitd como catarata sobre los hombres

89. Ibid., p. 3.
90. Vargas Saez, Juan Francisco, Op. Cit., p. 178.
91. Ibid., p. 196.
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amontonados en ese sitio. Algunos se tiraron de bruces,
abrazando las bolsas de ropa, para impedir que se fueran en la
correntada. En seguida, el Bote se elevo agilmente, arrojando
por sus imbornales toda el agua embarcada, y golped de
nuevo la superficie, partiéndola. Dos grandes espumarazos
surgieron de sus costados, como si fuesen alas.” ”

Para 1929 se estimaba que, gracias a la accion del
Cuerpo, se habian salvado mas de 200 vidas.”

En un ambito cercano al accionar del CVBS, durante los
afios que siguieron a su fundacion se finalizo el grueso de las
obras del nuevo Puerto, que habian comenzado en 1912, tras
diversos retrasos. En 1930 se entregd el Molo de Abrigo, lo
que significd un avance importante en la proteccion del
fondeadero, aunque no seria una solucion definitiva. Los
naufragios en dias de mal tiempo seguirian siendo parte del
sino de Valparaiso.

Los progresos en la construccion naval y en las
condiciones de seguridad durante la navegacion, no
significaron el fin de los “naufragios célebres”, tanto debido a
su caracter multiple como a su dramatismo vy
espectacularidad. La madrugada del 22 de mayo de 1940 se
desatd un temporal excepcionalmente fuerte, que hizo que
incluso el acorazado Almirante Latorre estuviese en riesgo al

92. Valenzuela, Ricardo, Op. Cit, pp. 118-119.
93. Informacion de cronica, diario EI Mercurio, 12 de agosto de 1929

a El Vapor “Concepcion” se hunde en Valparaiso,
en el temporal del 30 de enero de 1929. Archivo CVBSV.

4 22 de mayo de 1940
El dique Valparaiso se dio vuelta de campana
con el vapor Chile, de 4.200 toneladas en su interior.
Boceto de Renzo Pecchenino, Lukas,
para “Apuntes Portefios”, 1971.



CAPITULO IV. LA ERA DEL CAPITAN CHRISTIANSEN

4. Dia de la tempestad de Alf Tutt Madsen, 1940. Coleccion Museo Baburizza.
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comenzar a garrear, sin que la dotacion de guardia
consiguiera recuperar su control. El Latorre colisiono con el
vapor Palena, que, a su vez, termind por destrozarse contra
los roquerios de la costa; al mismo tiempo, otros buques de
la Escuadra y mercantes corrieron serio peligro, impedidos
como estaban de salir de la poza a mar abierto, con el fin de
capear el temporal.

En efecto, con la llegada de la mafiana las condiciones
no mejoraron, sino por el contrario, el temporal se
intensifico, hasta el punto que, hacia las 11:00 AM, la furia
del viento y las marejadas hicieron que el dique flotante
Valparaiso II se escorase hasta darse una vuelta de campana
junto al vapor Chile, que se hallaba carendndose en su
interior. Ambos zozobraron, quedando el dique con su
quilla hacia arriba. Solo después del mediodia la tormenta
comenzd a amainar.

Por las especiales caracteristicas de este siniestro, asi
como las durisimas condiciones en que se debio operar, el
rescate de los ndufragos del dique y de dicho vapor fue una
de las proezas mas notables, si no la que mas, en la historia
del CVBS. Ya en la tarde del dia 21 el capitan Christiansen
habia ordenado el acuartelamiento de los voluntarios, ante
las amenazantes condiciones de tiempo, y una ronda

preventiva por la bahia, a cargo del bote Carlos Artigas.

Cuando dichas condiciones empeoraron, durante la
noche y la madrugada del dia 22, se mantuvo la alerta, hasta
que, a las 04:30, zarpé el bote Valparaiso, al mando del
propio Christiansen, en respuesta a llamadas de auxilio. Los
voluntarios se hicieron presentes momentos después de la
colision entre el acorazado Latorre y el vapor Palena,
cuando el capitdn de este ultimo habia decidido
abandonarlo. Dos guardianes del Palena y dos oficiales y
diez marineros del Latorre fueron rescatados en la primera
mision de lajornada.

Ello porque el bote Valparaiso zarpd nuevamente para
afrontar el principal desafio de aquel dia. Tras haber
rescatado a dos guardianes de una chata o pontdn, los
hombres de Christiansen, respondiendo a nuevas
campanadas de auxilio, se atracaron al dique flotante
Valparaiso 1l tras denodados esfuerzos. Llegaron en los
precisos momentos en que los puntales que mantenian
fijado al vapor Chile, que estaba en su interior, estaban
cediendo, y haciendo que éste se tumbara en su banda de
estribor, lo que a su vez provocaria que el dique se escorase
mas y mas, hasta darse vuelta de campana.

Los hombres del Bote Salvavidas debieron realizar su
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a “..zarpd el bote Valparaiso, al mando del propio Christiansen, en respuesta a llamadas de auxilio...”. Diario “La Unién”, 14 de abril de 1965. Archivo CVBSV.
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rescate en condiciones especialmente adversas, dadas las
caracteristicas tan dramaticas como espectaculares de aquel
doble naufragio, que ocurria ya de mafiana, en el momento
de mayor intensidad del temporal. Pese a todo, y cuando el
dique ya se encontraba proximo a zozobrar, se pudo
proceder al embarque de trabajadores y tripulantes; sus
tripulantes se veian obligados a lanzarse al mar, y eran
recuperados por los voluntarios con cuerdas. Dada la
capacidad limitada del bote Valparaiso, debieron efectuarse
tres viajes de rescate, en los que se pusieron a salvo a unas
40 personas, sin tener que lamentarse pérdidas de vidas.”
Por momentos, el bote parecia a punto de hundirse: “La
bomba era insuficiente y habia que achicar con tarros, con
las manos, con cualquier cosa.””

Su intensidad excepcional, pocas veces vista en
Valparaiso, y sus cuantiosas pérdidas, formaron un cuadro
que contrastd dramaticamente con la labor, “eficiente y
abnegada”, que cumplieron los voluntarios de los Botes
Salvavidas. Ellos prestaron auxilio a todas las naves que
habian corrido peligro, sorteando, ademas, el peligro que
representaba la presencia de numerosos elementos
flotantes; se estima que fueron mas de 200 las personas que
fueron llevadas a tierra y puestas a salvo “en medio de

numerosos peligros y peripecias; gracias a ello las pérdidas
de vidas fueron minimas”.” Una versién hace subir dicha
cifra incluso a 327 rescatados; *de cualquier modo, aquella
fue lamas dura prueba y lamayor victoria del CVBS.

Eso si, el bote Valparaiso sufrio numerosas averias, y
debio ser sometido a reparaciones.

Poco después de aquella gran jornada, los voluntarios
que en ella participaron fueron declarados ciudadanos
beneméritos de Valparaiso y condecorados por la Liga
Maritima.

Aquel afio 1940, memorable por el hito que significaron
este naufragio maultiple y su respectivo rescate, pudo
también ser clave por haberse concretado la anhelada y
varias veces postergada fusiéon entre el Cuerpo de
Salvavidas (al que, ocasionalmente, aun se le seguia
llamando Brigada, y cuyo comandante seguia siendo Abel
Schneider) y el Bote Salvavidas, acordada a iniciativa de la
Liga Maritima de Chile, el 21 de junio de 1940, en la sede de
la misma. ”* También se acordd que todos los voluntarios
debian ponerse bajo las érdenes del capitan Christiansen.
En la practica, sin embargo, el Cuerpo de Salvavidas al que
se le habia agregado el apelativo de Estacién Valparaiso
(también habia estaciones en otros puertos), siguid

94. Archivo CVBS, Salvataje del personal de tripulantes del dique flotante y
del vapor “Chile” que se encontraba en reparaciones en su interior durante
el temporal del 21 al 22 de mayo de 1940 en Valparaiso, Chile.

95. Los quijotes del mar, en Revista del Domingo, EI Mercurio, Santiago, 9 de
enero de 1977.

96. Vargas Saez, Juan Francisco, Op. Cit., pp. 255-256.

97. Gauché, Gaston, Aniversario del Bote Salvavidas, en El Mercurio,
15 de abril de 1988.

98. Informacion de crénica, diario EI Mercurio, 26 de junio de 1940.
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funcionando de forma auténoma y con su propio equipo,
aunque su actividad fue languideciendo paulatinamente, a
la vez que la fluidez de sus relaciones con el CVBS se
evidenciaba en un progresivo traspaso de funciones,
equipos y recursos de su tesoreria. A lo que se agrega el
servicio que los propios voluntarios del Cuerpo de
Salvavidas pasaron a prestar en los Botes Salvavidas, con
lo cual se llego6 ala unidn definitiva de ambas instituciones,
no sin tensiones y dificultades, que incluian a las
recurrentes carencias materiales y presupuestarias.

El 6 de junio de 1944 se acordd que todos los
voluntarios, de una y otra institucion, debian presentarse
en el cuartel del Bote Salvavidas, por lo cual, “mas que de
una fusion cabe hablar de un cambio de institucion” por
parte de los voluntarios de la Brigada que se enlistaron en
las filas del CVBS.”

La composicién y funcionamiento del Cuerpo en esta
nueva etapa queda consignada en la obra referencial sobre
Valparaiso de Luis Aguirre Echibura,™ donde se sefiala
que su Directorio estaba conformado por un presidente, un
vicepresidente, un secretario, un prosecretario, un
tesorero, un capitdn, un primer piloto, un segundo piloto,
un tercer piloto y cuatro directores. El presidente era
Enrique Eleodoro Guzman y el capitan Oluf Christiansen,
ya al final de su carrera activa, a los que debia afiadirse una
fuerza de 18 voluntarios y 16 aspirantes; algunos de ellos
estaban destinados a tener una extensa vida de servicio,

99. Gonzalez Guerra, Elisa, y Rocco Luengo, Karen, Op. Cit., p. 98.
100. Aguirre Echiburd, Luis, El Libro de Valparaiso, p. 240.

4. El Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso. En la fotografia los voluntarios
visten el impermeable y gorro que usan en las labores de rescate que los
protegen de las olas cuando hay tormenta y lluvia. Archivo CVBSV.
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a Fotografia del Capitan Oluf Christiansen junto a los voluntarios del Bote Salvavidas de Valparaiso, tomada el 14 de abril de 1946.
1. Armando Varas, 2. Capitan Oluf Christiansen, 3. Rafael Herrera, 4. Alberto Karlezi, 5. Eduardo Simpson,
6. Abraham Stephankowsky, 7. Raul Guzman, 8. Guillermo Galleguillos y 9. Renato Prado. Archivo CVBSV.
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como los voluntarios Onofre Alvarado, Eduardo Simpson y
Oscar Perrot, y los aspirantes Abraham Stephankowsky y
Alberto Karlezi, entre otros.

“Como se refleja en la obra de Aguirre Echiburg, hacia
mediados de la década de 1940 el CVBS ya disfrutaba de
una amplia trayectoria y reconocimiento, aunque Ssus
problemas eran recurrentes: la precariedad de su situacion
econdmica, que le hacia necesitar de una mayor ayuda, o un
sistema de financiamiento mas estable para mantener el
material a flote y los elementos de rescate en condiciones
adecuadas. Al menos el entusiasmo y dinamismo del marino
danés contribuian poderosamente a levantar el espiritu de
los voluntarios, siempre listos en los casos en que el mar se
constituye en un temible enemigo.”""'

El mencionado afio 1944, con el fin de completar los
requisitos para su jubilacion, el capitdn Christiansen se
ausentd de Valparaiso para asumir el mando del velero
mercante Condor, y se embarcd en un viaje para transportar
salitre a México, durante el cual, al momento de efectuar la
travesia del cabo de Hornos, se debid afrontar un tiempo
excepcionalmente rudo que causé dafios serios en el buque e
impidi6 concretar el trayecto.'Ello acaso pudo haber hecho
mella, en mayor o menor grado, en el recio e impetuoso

101. Ibid.

102. Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso, Op. Cit.

4. El escritor Salvador Reyes retratado por Jorge Délano, Coke.
Museo Historia Natural de Valparaiso
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a Voluntarios y familiares con el estandarte, hacia 1942. En ultima fila, tercero desde la derecha, el capitan Christiansen. Archivo CVBSV.
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caracter por el que se habia hecho conocido; por lo demas,
tal cosa no era de extrafiar si se consideran sus largos afios
como marino, que incluian casi dos décadas a la cabeza del
Bote Salvavidas.

Su entusiasmo, pese a todo, no habia decaido: “De
regreso vuelve a tomar la cafia de su Bote, afio a afio se le ve
ir y venir, retirando guachimanes, revisando amarras,
llevando viveres, auxiliando embarcaciones y rescatando
personas; no descansa, pues también se preocupa de
ensefiar y adiestrar a su gente, la que va demostrando en su
accionar la calidad del maestro.”""”

Valga una vez mas citar una novela en cuanto ésta puede
dar cuenta, tan bien o mejor que una obra historiografica,
del caracter y espiritu de una institucion como el CVBS, asi
como de la época en que habia alcanzado su madurez y ya
estaba consolidada. En este caso, la atmodsfera de su cuartel
del Muelle Prat que, en palabras del escritor Salvador
Reyes, era, “uno de los sitios magicos del mundo en que se

encuentra la poesia de los puertos”, “*hacia fines de los afios

'40:

“Apenas el bardmetro da la alarma, se establece una
guardia fija en el cuartel del “Bote Salvavidas”. La guardia
dispone de cabinas, con literas y ojos de buey como a bordo.
Existe también una gran sala donde el directorio de la

institucion celebra sus sesiones y donde algunos de sus
miembros se reunen a almorzar o a comer en la intimidad.
Esta sala estd adornada de trofeos de batallas contra la
tempestad, con recuerdos del viejo Valparaiso y de amigos
que han pasado en vapores modernos o en navios que ahora
se pudren en el rincén de un puerto lejano.” '™

Pocos afios mas tarde dicho escritor advertia que, pese a
su ambiente tan caracteristico, €ste era un rincédn que, como
tantos otros del Puerto, no siempre se sabia valorar: “Por su
caracter pintoresco, seria orgullo de Londres, de Amberes,
de Marsella, pero que nosotros, con nuestra insensibilidad
nacional, s6lo pensamos en destruir.”""

La atipica silueta de la casa que fungia como cuartel,
que contrastaba con los edificios y recintos portuarios del
entorno del Muelle Prat, de agitada vida, se acentuaba
todavia mas por la existencia de un pequeiio jardin y un
arbol. Escribia un columnista en 1954 que este recinto era
“el ultimo refugio de una estirpe que se hace cada dia mas
necesaria”, y proseguia:

“Dificil es imaginar el papel que cumple ese arbol en
este lugar; su lozania habla de amorosos cuidados: debe ser
para las tripulaciones, el retrato de la ciudad, de esa novia
carifiosa y anhelante; debe ser la ligadura ciudadana que les
impide alejarse definitivamente y adentrarse en el mar.”"”’

103. Muga Alvarez, Julio, Biografia... Op. Cit., p. 2.
104. Reyes, Salvador, Ménica Sanders, p. 50.
105. Ibid., p. 51.

106. Reyes, Salvador, 30 afios del Bote Salvavidas, en El Mercurio, 15 de abril de 1955.

107. Barrientos, Juan, El arbol del Bote, en La Union, 9 de diciembre de 1954.
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a Voluntarios en una reunion social, hacia 1960. Archivo CVBSV.



EL RESTAURANTE, NUEVA TRADICION

Para ese entonces el CVBS contaba con otro elemento
que acrecentaba su fama y estimacion: el Restaurante, que
no tardaria en transformarse en una nueva tradicion, que
sigue perviviendo en su sede actual. Sus origenes son de
larga data, y se remontan a la época en que la Brigada tenia
su cuartel en el sector Baron y, luego, en la costanera del
Almendral. “En ambos cuarteles siempre funcion6é una
especie de cantina que atendia las necesidades
gastrondmicas de los voluntarios y algunos parroquianos,
amigos de la institucion”. Ello daba lugar lugar a alegres
tertulias de convivencia, “que a veces era acompafiada de
una buena musica que era interpretada por los mismos
voluntarios, que poseian instrumentos como guitarras y
acordeones preferentemente”. Pese a la precariedad de
aquellos locales, habia “mucho ambiente marinero y de
fraternidad”."

Laidea de instalar un restaurante se originé a partir de la
necesidad de que la Institucién con un ingreso fijo que le
proporcionara una base de estabilidad, que se habia
probado tan esquiva en los afios y décadas precedentes. Tal

CAPITULO 1V. LA ERA DEL CAPITAN CHRISTIANSEN

idea probo ser afortunada desde un principio, aunque debid
afrontarse una incomoda situacion en 1946, cuando el
Servicio de Aduanas estimd que, dada su cercania al Puerto
y el acceso abierto a todo publico, ello podria facilitar el
contrabando. Afortunadamente, cualquier acciéon que
perjudicara al Restaurante, y con ello, al CVBS, se evito con
la promesa de tomar medidas al respecto, y el local pudo
proseguir abierto al publico general.'” Pocos afios mas
tarde, asi se describe el Restaurante en la época en que esta
ambientada lanovela Ménica Sanders:

“Se instalo €ste en una pequefia sala con galerias de
cristales sobre el mar. La clientela afluyd, atraida por lo
pintoresco del sitio y por la excelencia de la cocina. A la
entrada del comedor, el goloso empieza por recrear la vista
en una completa exposicion de pescados y mariscos.

(..

“Se entra desde el malecon —por una pequefia puerta
rustica donde se lee en elegantes caracteres: “Cuerpo de
Voluntarios Bote Salvavidas”- a un patiecillo donde hay un
mastil y una especie de puente de mando con su bitadcora de

108. Informacién proporcionada por Carlos Nufiez Fernandez.
109. AA. VV, La Liga Maritima de Chile... Op. Cit., pp. 124-125.
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SALVADOR REYES

ZIGZAG

Portada del libro “Ménica Sanders”
de Salvador Reyes, Editorial Zig-Zag, 1951.

4

cobres bien brufiidos y su rueda de timdén impecable. El
edificio se compone de dos cuerpos separados: a babor el
restaurante, a estribor el cuartel. Alli todo es tan limpio y
tan exacto que podria decirse que, a pesar de algunas
plantas y enredaderas de la entrada, el “Bote Salvavidas”
es como el puente que un navio dejo olvidado sobre el
malecon.

“La sala del restaurante es pequefia, baja de techo y
con una galeria que avanza sobre el mar de manera que
los oidos de los comensales estdn siempre acariciados
por el chapoteo de la resaca. En el molo perpendicular al
muelle Prat fondean algunas naves nacionales. Ciertas
popas quedan tan cerca de la galeria, que por las noches
cuando el navio parte, el hombre sensible que bebe su
café o su digestivo, después de una comida suculenta,
tiene la impresion de que el comedor va aremolque.”""’

La vida social en este cuartel era animada, en primer
lugar, por las manifestaciones que organizaban los
propios voluntarios, que solian realizarse en un comedor
bautizado “Carro de Tercera”. A lo que debian agregarse
las visitas de escritores, artistas y marinos extranjeros.'"
Entre los contertulios habituales se hallaban el pintor
Camilo Mori, el periodista y voluntario Ricardo

110. Reyes, Salvador, Ménica Sanders, pp. 51- 52
111. Muga Alvarez, Julio, Biografia... Op. Cit, p. 2.



Valenzuela y, naturalmente, el ya citado escritor Salvador
Reyes.

El primer concesionario del Restaurante fue Antonio
Fornoni, quien posteriormente instald el restaurante del
mismo nombre, que cobraria gran fama.'”

Volviendo a la figura del fundador, ya antes de jubilarse,
Christiansen habia llegado a ser uno de los personajes mas
relevantes e interesantes de la historia de Valparaiso en el
siglo XX, disfrutando también de un auténtico arraigo de
popularidad. Més aun, adquirid, en vida, un aura de leyenda,
e incluso entré en la literatura. Uno de los personajes de la ya
citada novela Monica Sanders, de Salvador Reyes, es el
fornido y expansivo capitdn finlandés Gustafson,
claramente inspirado en €l, y también aparece, con su propio
nombre, en otra obra de ficcidn ya referida, Viento en la
bahia.

En 1950, el capitdn Christiansen tomo la decision de
retirarse, “cansado tal vez por la intensa actividad
desarrollada en la vida, o bien porque criterioso como era,
consideraba que habia ya gente preparada para asumir su
cargo”. Dicho afio cumplia 64 afios, de los cuales 50 los
habia vivido como marino. Tomo¢ su relevo en el CVBS el
capitdn Alberto Karlezi Loyola."”

112. Informacion proporcionada por Carlos Nufiez Fernandez.
113. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 6.
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4. El Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso. En la fotografia, los voluntarios
en uniforme en la década de 1950. Archivo CVBSV.
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V'S

Campana obsequiada al capitan Oluf Christiansen por

los voluntarios del Bote Salvavidas de Valparaiso, el 17
de enero de 1950, fecha de su retiro del servicio activo
¥ que se conserva en uso en el cuartel del CVBSV.

Al dejar el servicio activo en la Institucidn, al marino
danés se le reconocid su condicion de fundador, y se le
otorgo el titulo de comandante honorario.

El periodo en que sirvid el capitan Karlezi fue corto,
puesto que, por razones de indole laboral y personal, debid
presentar su renuncia. Para tomar su relevo fue designado el
capitan Eduardo Simpson Roth, el 23 de agosto de 1952,y
se desempefio en este puesto por 24 afios, tocandole, por lo
tanto, un periodo de importantes hitos y cambios.

Ingeniero de profesion, habia ingresado como
voluntario al CVBS en 1942, al que aportd tanto sus
conocimientos profesionales como su temple marinero, al
parecer herencia familiar, que cultivo a través de su aficion a
los deportes nauticos, en especial la vela. Esto le llevé a
perfeccionarse en la navegacion hasta obtener el titulo de
patron de alta mar, “por lo que no resultaba extrafio saber de
repente que €l iba en viaje capitaneando una goleta o venia
de Iquique al mando de un pesquero con destino al sur”."

En su trato con sus subalternos se caracterizo por su
correccion, aparejada a su gran sentido de la amistad que,
junto a otros rasgos, configuraban una personalidad
claramente perfilada:

“Su aspecto nordico de caracter doctoral, serio y muy
firme en sus decisiones, impone respeto con su presencia,

114. Ibid., p. 18.
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4 Eduardo Simpson Roth (1913 - 2000) capitan del Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso desde 1952 a 1975. Archivo CVBSV.
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nunca busco la reeleccion, era querido por los voluntarios
que se sentian seguros cuando, empufiando la cafia del
timon, llevaba el Bote durante el mas desatado de los
temporales.”'"”

El periodo de mando del capitan Simpson, ademas de
prolongado fue, a semejanza del de su antecesor, prodigo en
emergencias y rescates, lo que hizo que dejara un analogo
recuerdo de gratitud: “Condujo al Bote por quién sabe
cuantos temporales, bajo su mando se salvaron quien sabe
qué cantidad de vidas, sali6 mas alld de los limites
regionales para llevar tranquilidad y seguridad a quienes lo
pedian”."’

Uno de los primeros rescates destacables a cargo del
capitan Simpson, fue el de la goleta de 30 toneladas Hanga
Roa, que sufrié una severa averiay empezo a embarcar agua
en las cercanias de Valparaiso, el 15 de mayo de 1954, lo
que hizo que su motor se detuviera. Tras quedar al garete,
fue llevada por la corriente hasta caleta Higuerillas,
Concén, mientras su propia tripulacion habia decidido
prenderle fuego por la popa, a fin de que la luz permitiera
localizarla. Pese a que inicialmente se pudo tender un cable
de remolque, supérdida de flotabilidad hizo que éste tuviera
que cortarse. Si bien la goleta, ya incendiada, zozobro, la

., . ., T . 117
accion de los voluntarios evité la pérdida de vidas.

Segun recordaba el capitan Simpson mucho después, el
capitan y el piloto aiin estaban a bordo mientras la Hanga
Roa era remolcada: “Alcanzd a aguantar una hora y media
antes de irse a pique a popa. Logramos con hacha cortar el
cabo de remolque y nos acercamos. Encontramos al piloto.
Venia nadando. Al rato divisamos al capitan: una extrafia
figura. Se habia arrollado con redes, corchos y cuanto
flotable encontrd. No sabia nadar y asi se habia mantenido a
flote.”""*

En aquellos afios en torno a mediados del siglo XX
tampoco faltaron operaciones de rescate “tierra adentro”
que de vez en cuando han debido efectuarse. Por ejemplo, la
ejecutada el 18 de agosto de 1953, cuando se rescataron
cuarenta nifios que estaban a punto de ser llevados por una
crecida del rio Aconcagua, en la zona de La Cruz, tras
infructuosos intentos de militares y bomberos. '’ En esta
ocasion los voluntarios del CVBS, al mando del capitan
Simpson, habian llevado el venerable pero todavia
operativo cafidn lanzacuerdas, que efectivamente disparo,
aunque no se pudo tender un andarivel por la falta de
personal capacitado en aquel momento. Como en otras
emergencias en que las soluciones debieron improvisarse,

115. Ibid.
116. Ibid.
117. Vargas Séez, Juan Francisco, Op. Cit., p. 143.

118. Los quijotes del mar, en Revista del Domingo, El Mercurio, Santiago,
9 de enero de 1977.

119. Emotivos recuerdos de dos glorias del Bote Salvavidas, en La Estrella,
16 de abril de 1986.
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a Diploma otorgado a Salvador Reyes “en reconocimiento a su gran labor literaria como novelista y poeta, inspirado en el ambiente del mar, habiendo merecido
el Premio Nacional de Literatura 1967". Fue conferido por el Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso, con fecha 3 de enero de 1968.
Fuente: Biblioteca Nacional Digital.
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la situacidn se super6 gracias a la iniciativa del voluntario
Guillermo Galleguillos, quien atraves6 un vado a caballo y
consiguié llegar al lugar donde estaban las personas
aisladas para tender la cuerda que permitié salvarlas."

Para la misma fecha, pero en lugares distintos, los
voluntarios Mario Bertelsen y Carlos Bascufian Mac Kay
protagonizaron actos de arrojo durante misiones de rescate,
en el rio Puangue, Curacavi, y durante un temporal en
Valparaiso, respectivamente, por lo que fueron
condecorados.”

Hacia 1955, al cumplirse 30 afios del CVBS, la realidad
de los siniestros maritimos habia cambiado y los riesgos
habian aminorado, gracias a factores como la existencia del
Molo de Abrigo y otras obras de modernizacion del Puerto,
asi como los avances en las medidas de seguridad para
buques y tripulantes. Ya habian quedado atras los tiempos
en que solian verse buques varados en sectores como la

playa de Recreo, tras una jornada de temporal. Realidades
que definitivamente se habian incorporado al imaginario
colectivo portefio, pero ya eran cosa del pasado, segun
evocaba el yamencionado escritor Salvador Reyes:
“Andando el tiempo han pasado muchas cosas, y no ha
sido la menos importante, la construccion de las obras del
puerto que ha hecho de Valparaiso una bahia mucho mas
abrigada que en lejanas épocas, pero el Cuerpo de
Voluntarios del Bote Salvavidas sigue desarrollando una
labor muy efectiva, porque los actuales molos no bastan
para dar una seguridad completa a los buques anclados en la
rada y si hoy, cuando se viaja a Vifia del Mar y ya no se ven
cascos despanzurrados en la playa, eso se debe, en gran
parte, al trabajo de los voluntarios que, apenas el barometro
lo impone, van por la bahia aferrando cadenas y asegurando

amarras.”'”

120. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 6.
121. Ibid.

122. Reyes, Salvador, 30 afios del Bote Salvavidas, en EI Mercurio, 15 de abril de 1955.
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a Barcos del pintor portefio Luis Cérdoba Uriondo (1901-1975), de 1957. Coleccién Museo Baburizza.
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4. El Bote Salvavidas Capitan Christiansen es desembarcado del “Maipo” en el puerto de Valparaiso, el 17 de febrero de 1956. Archivo CVBSV.



V. EL BOTE SALVAVIDAS CAPITAN
CHRISTIANSEN Y LA NUEVA SEDE

Hacia mediados de la década de 1950 la necesidad de
renovar los medios con que contaba el CVBS se hacia
sentir. Por una parte, las embarcaciones disponibles ya
tenian décadas de servicios, y la utilidad prestada en
numerosas emergencias habia significado un uso intenso y
un desgaste inevitable. Por otro lado, el cuartel del Muelle
Prat, que databa, recordemos, de 1928, mas las
ampliaciones posteriores, ya evidenciaba su vetustez y
creciente mal estado, ademas de tener una ubicacién que,
dados los cambios del entorno, se estaba evidenciando
como inadecuada. Por todo ello, la estética del sector
también se veia afectada.

El esfuerzo para incorporar nuevo material a flote se

concretd en la que seria la embarcacion mas relevante y de
mayor valor histdrico en la existencia del Cuerpo: el bote
salvavidas Capitan Christiansen. Las gestiones para su
adquisicion se iniciaron en 1955 en Inglaterra, en ellas tomd
parte el agregado naval chileno, contralmirante Calixto
Rogers, y resultaron en la compra de un bote a la Royal
National Lifeboat Institution (RNLI), organizacién
britanica de voluntarios de botes salvavidas, activa desde
1824."%

Tras cursarse los respectivos permisos de importacion,
el bote llegd a Valparaiso el 16 de febrero de 1956, todavia
sin motores, a bordo del vapor Maipo de la Compaiiia
Sudamericana de Vapores, que lo transporté desde

123. https://mii.org/
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Liverpool sin costo alguno para el Cuerpo. La nueva
embarcacion fue recibida por el capitan Eduardo Simpson,
el primer piloto, Gaston Boré, y una gran cantidad de
voluntarios que querian ver la nueva adquisicion, todavia
cubierta por una tela verde.

Al dia siguiente fue puesta en el agua por una pluma del
Maipo y remolcada por el Bote N°2 o “Bote Chico’ hasta su
fondeadero el sector del Muelle Prat, frente al cuartel.
Habia llegado sin sus motores diesel, puesto que se estaban
fabricando especialmente en Gran Bretafia por la firma
Norris-Henty & Gardner;'” por ello, hubo que esperar més
de un afio hasta que estuviera en servicio; dichos motores
arribaron a Valparaiso en enero de 1957.

Después de haber sido instalados, el 27 de abril de 1957
se bautizé el nuevo bote, que recibid el nombre de Capitan
Christiansen, en recuerdo del marino y fundador del
CVBIS que ya vivia su retiro, pero cuyo recuerdo seguia
muy presente. En la concurrida ceremonia, donde también
se conmemoro un nuevo aniversario del CVBS, la madrina
de bautizo no fue otra que Karen Christoffersen. *’Su primer
capitan fue Eduardo Simpson Roth."*’

Este bote habia sido construido en 1925, su nombre
original era E. M. E. D. (ON 705)"*"y, por lo tanto, al llegar a
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Chile ya tenia 28 afios, pero se encontraba en muy buenas
condiciones. Era de la clase Ramsgate, de tres unidades, fue
construido con maderas de teca, roble y caoba, siendo sus
caracteristicas las siguientes: desplazamiento, 24
toneladas; eslora, 14,5 metros; manga, 3,95 metros; puntal,
1,20 metros. Se le habia dotado de 174 cajas de flotacion,
colocadas bajo cubierta, siguiendo la forma del casco. Su
andar era de 8 nudos, y su radio de accién, 240 millas."”
Ademas, tenia la cualidad de ser una embarcacion muy
marinera, especialmente apta para los temporales, al tener, a
continuacion de la borda, una defensa adicional hecha con
cabos, que evitaba dafios a su estructura cuando se
abarloaba a unbuque."”

El bote ahora bautizado Capitan Christiansen llegaba a
Chile con una larga hoja de servicios, que incluia haber
tomado parte activa en un episodio clave de la Segunda
Guerra Mundial.

Para explicarlo es necesario remontarse a fines de mayo
de 1940, en un momento decisivo de la campaia de Francia,
cuando la derrota del Ejército de aquel pais a manos de las
Fuerzas Armadas alemanas ya era irremediable. Prosiguio
una retirada de las tropas francesas junto a la Fuerza
Expedicionaria Britanica (British Expeditionary Force,

124. Una Nueva Embarcacion Para el Bote Salvavidas Trajo Ayer el Vapor Maipo, en La Unidn, 17 de febrero de 1956.
125. Ayer Flotd por Primera Vez en la Bahia Nuevo Bote Salvavidas, en La Unién, 18 de febrero de 1956.

126. Fue puesta en servicio la nueva embarcacion del Bote Salvavidas, en EI Mercurio, 28 de abril de 1957.

127. Canales Barrientos, Jorge Esteban, Trayectoria y maniobras de J. E. C. B., p. 2

128. ON es el numero oficial (Official Number) de las embarcaciones de la RNLI.

129. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 32; Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz, Hugo), Op. Cit., pp. 4.5.

130. Canales Barrientos, Jorge Esteban, Op. Cit.., p. 2.
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4. EIBS-03 “Capitan Christiansen, en maqueta que se conserva en el cuartel del Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso.

BEF), que convergi6 para ser evacuada en el puerto de
Dunkerque, ubicado en el norte de Francia, a 10 kilémetros
de la frontera con Bélgica y situado frente al puerto inglés
de Dover.

La evacuacidon recibié el nombre de Operacién Dinamo,
y significd un esfuerzo excepcional para reunir barcos y
embarcaciones de toda clase, a fin de evitar la destruccion o
captura masiva de las fuerzas anglo-francesas alli
concentradas. En efecto, este esfuerzo, a cargo del
almirantazgo britanico, se extendid entre el 26 de mayo y el
4 de junio de 1940 e implico no sélo utilizar los buques de
guerra y mercantes disponibles en ese momento, sino
también una improvisada flotilla de embarcaciones

menores de la mas diversa procedencia, que llegd a alcanzar
unas 400 unidades en una sola jornada.

Entre ellas se encontraba el bote salvavidas E. M. E. D.,
asignado a la estacion de salvavidas de Walton and Frinton,
y tuvo sus jornadas mas intensas al comienzo de la
evacuacion, especialmente el 27 de mayo, tripulado por
personal de la Royal Navy. Las condiciones en que se
ejecutaron sus dos viajes de rescate fueron especialmente
dificiles por los ataques de la aviacidon alemana, en las
cercanias de Gravelinas, sufriendo algun dafio; de hecho, la
embarcacidn todavia conserva impactos de proyectiles en
su casco. Tras ser reparado, este bote tomo parte en un total
de 57 misiones durante la guerra, y salvé 20 vidas.”' Por su

131. Cutts, Robert, The Capitan Christiansen at Muelle Barén, en https://www.flickr.com/photos/panr/3856601199/in/album-721576236896366686-587.
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El Bote Salvavidas Capitan Christiansen en fotografia de Oscar Arriagada C. del diario EI Mercurio. Archivo CVBSV.
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El bote “Valparaiso”.
Archivo CVBSV.

4

participacion en la Operacion Dinamo, en la que se
rescatdo al grueso de la BEF y algunos contingentes
franceses, el E. M. E. D. recibi6 una placa recordatoria.

En lo que fue una significativa coincidencia, la
participacion del bote E. M. E. D., en el “milagro de
Dunkerque” tuvo lugar pocos dias después de la jornada
protagonizada por los voluntarios del CVBS en el lejano
Valparaiso, durante el gran temporal del 22 de mayo de
1940."

Posteriormente, el bote E. M. E. D. fue puesto en
deposito en la estacion de Cowes, isla de Wight, hasta que
fue adquirido para el cuerpo de voluntarios chileno."”
Todavia le esperaban largos afios de servicio activo, en los
que se consolidaria su valor histérico.

Recapitulando, en 1957, hacia la fecha en que esta
embarcacion se incorpord con el nombre de Capitan
Christiansen, los medios de que disponia el CVBS
consistian en los botes Valparaiso (N° 1), Carlos Artigas
(N° 2); al Christiansen se asignaria el N° 3. Ademads, en
tierra se contaba con un carro lanzacuerdas con andarivel
que se encontraba en el cuartel Bellavista y, en 1956,
Gobierno habia entregado un inmueble en el sector del
Muelle Prat para ser destinado a nuevo cuartel.”™ Sobre él

132. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 33.

133. Ibid., p. 32.

134. 32 afios de abnegada labor cumplird hoy la institucion del
Bote Salvavidas, en El Mercurio, 15 de abril de 1957.
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se volvera enseguida con mas detalles. También en
1957 se vendio a privados el bote Valparaiso y fue
llevado por sus nuevos propietarios a Talcahuano,
donde se hundio."

Aquellos afios de renovacidn del material y la
infraestructura también estuvieron jalonados por la
ocurrencia de temporales de gran envergadura, con
naufragios como consecuencia dificil de evitar, y las
respectivas acciones de rescate. El embate de mal
tiempo desatado el 27 de junio de 1956 tuvo como
protagonista principal al vapor Atacama de la
Compaiifa Chilena de Navegacion Interoceanica
(CCNI) que, pasada la medianoche, comenzd a
garrear. Si bien su choque contra la costa pudo ser
evitado por poco, hundidé un remolcador y
numerosas embarcaciones menores durante su
recorrido sin control por la bahia.”™ EI 20 de
septiembre de ese mismo afio, los voluntarios
realizaron una denodada aunque infructuosa
busqueda de un miembro de la dotacion del crucero
Prat que habia caido al agua; al menos se pudo
rescatar su cadaver."”’

El siniestro de la motonave noruega Ogeka
Bakke, el 7 de febrero de 1957, marcé un hito
especial para el CVBS, puesto que se debid efectuar
una operacion a distancia considerable de

| o5

/‘k!

ai

4 El capitan Simpson durmiendo en el BS-03.
Una pausa para recuperarse de una larga jornada.
Archivo CVBSV .

135. Vargas Séez, Juan Francisco, Op. Cit., p. 161-164; Muga Alvarez, Julio,

Op. Cit, p. 7.
136. Vargas Saez, Juan Francisco, Op. Cit., pp. 161-162.
137. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 7.

138. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 7.

139. Viejo Cuartel del Bote Salvavidas se Demolerd, en El Mercurio, 13 de
mayo de 1959.

140. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 29.
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Vineta de Renzo Pecchenino, Lukas,

publicada en EI Mercurio de Valparaiso

en julio de 1961, con ocasion del hundimiento

del “Bote chico” durante un temporal en Valparaiso.

4

Valparaiso. Dicho buque varo en las cercanias de la costade
San Antonio, al sur de la desembocadura del rio Maipo, y
durante dos dias se hicieron grandes esfuerzos a cargo de
varios remolcadores y vapores mercantes, sin poder
zafarlo. A peticion de los armadores, un equipo de
voluntarios al mando del capitan Simpson rescatd a doce
pasajeros en una arriesgada operacion, y participd también
en 138 maniobra de desvarar la nave, cosa que se logro el dia
10.

En 1959 se resolvid la demolicion del viejo Cuartel
en vista de su mal estado, y con el fin de despejar la
explanada del Muelle Prat, lo que también implico la
devolucion del terreno e inmueble a la Empresa Portuaria
de Chile (EMPORCHI) previo traslado del CVBS a su
nueva sede, en el ex Refugio Maritimo. Este era un
inmueble de propiedad fiscal que nunca fue ocupado como
tal, y que, conocido simplemente como “El Refugio”, habia
sido cedido al CVBS en virtud de la Ley 12,137 del 18 de
octubre de 1956, impulsada por gestiones del senador
Carlos Alberto Martinez y el diputado Carlos Muiioz
Hortz, quienes concretaron la idea del entonces
administrador del Puerto, Simén Olavarria.®

La nueva sede, que sigue funcionando como tal, se
ubica en el mismo sector del Muelle Prat, s6lo que esta
situado a un centenar de metros del cuartel anterior. En

139
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1958 se le construyeron nuevas instalaciones, gracias a
fondos obtenidos en una colecta, y el traslado de la
Institucion se realizé en 1961."

Lasede actual del Restaurante fue una cantina, instalada
en las nuevas dependencias, que atendia a los voluntarios y
visitas ocasionales. Pasado un cierto tiempo, los
empresarios Julio Stuardo y Juan Arteaga propusieron a la
institucion construir un segundo piso con el fin de instalar
alli un restaurante y propusieron como nombre el de
"Restaurante Bote Salvavidas". Cooper6 en este ambicioso
gran parte de los miembros, encabezados por el arquitecto y
voluntario Luis Cdérdoba Osses, autor de los planos del
actual Restaurante, hacial964. Una vez en funciones, éste
se posiciond rapidamente como un local de mucho prestigio
debido a la calidad de sus platos, cuya especialidad eran los
pescados y mariscos. “Prueba de ello es que durante mucho
tiempo fue el lugar elegido tanto por las autoridades como
por los participantes del conocido Festival de la Cancion de
Vifia del Mar.”"*

Intercaladas con episodios de rescate, no faltaron las
incidencias que afectaron al propio CVBS. Asi, el 20 de
julio de 1961, el bote N° 2 Carlos Artigas, conocido
familiarmente como el “Bote Chico”, se hundio en el sector
del Muelle Prat al ser golpeado en la proa por una lancha,
durante un temporal. El hecho se hizo sentir e incluso el

caricaturista Renzo Pecchenino, “Lukas”, le dedicé una
vifieta de homenaje, que se extendia al Cuerpo en su
conjunto, lo que no fue obstaculo para que, al dia siguiente
pudiera ser parchado en el fondo del mar, reflotado,
reparado y vuelto a poner en estado de servicio. En esta
operacion de “rescate al rescatador” intervino personal de
los Arsenales de la Armada, de la firma de remolcadores
Kenrick y del propio Cuerpo. Todavia le esperaba un afio y
medio de actividad antes de ser enajenado.

La persistencia de Valparaiso como puerto peligroso se
mantenia con casos como el del vapor San Patricio,
perteneciente a la Compaiiia Maritima Valck & Monckton
S. A., cuyo siniestro sigui6 un patron que, a esas alturas, ya
era histdrico. Hallindose fondeado a la gira, lo sorprendio6
un fuerte temporal que se prolong6 por dos dias y que, el 24
de junio de 1962, lo hizo garrear hacia la costa del sector
Baron, hasta varar en las cercanias del Muelle de Carbon
(actual Muelle Baron). El rescate de siete tripulantes por
parte de los voluntarios del Bote Salvavidas fue
especialmente dificultoso por haber resultado s6lo después
de varios intentos fallidos, y con un peligro que se
acrecentaba por el fuerte oleaje, que imposibilitaba
atracarse a la nave, y que obligd a dichos tripulantes a
lanzarse al mar. '

141. Ibid.
142. Informacién proporcionada por Carlos Nufiez Fernandez.

143. Vargas Séez, Juan Francisco, Op. Cit., p. 414; Peligrosamente garre6 el San Patricio sobre el Muelle Barén, en EI Mercurio, 25 de junio de 1962.
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4. Bajada de Yerbas Buenas de Rene Tornero Martinez (1910 - 1994), 1970. Coleccion Museo Baburizza.
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ANOS POSTREROS Y LEYENDA
DE OLUF CHRISTIANSEN

Tras dejar la vida activa, el capitdn Christiansen vivio
sus afios de retiro junto a su mujer Karen, en una pequefia
casa ubicada en Placilla de Pefiuelas, situada en un entorno
bucdlico, rodeado de eucaliptus, “con sus pipas, sus perros,
sus gatos, sus arboles y sus plantas”.™ El porche de la
vivienda se habia construido con el techo de la cabina de un
antiguo remolcador, el Kangaroo, suspendido por gruesos,
troncos, a manera de columnas. En la campana que pendia
de una de ellas se leia: Al Capitan Christiansen. Los
Voluntarios del Bote Salvavidas. Segun comentaba en su
momento el escritor y ex voluntario, Ricardo Valenzuela,
aquel habia sido “nuestro regalo al viejo, cuando inaugurd
el refugio”. "Alli solia trasladarse en su motocicleta. El
haber encontrado este hogar para sus afios de retiro no
significdé que perdiera contacto con el Cuerpo y sus
integrantes:

“Mantenia una pieza en el viejo cuartel con una
salamandra que aumentaba el calor que él con su presencia

entregaba, y alli en este lugar se reunian a su alrededor
jovenes y antiguos voluntarios para escuchar con respeto
las aventuras y anécdotas que les relataba.”'*

En aquella época de alejamiento de las actividades de
rescate el marino danés siguid cultivando una faceta poco
conocida, la de entusiasta, incansable y diestro aviador.
Entre sus suefios que, de alguna u otra forma se verian
realizados, se contaba la idea precursora de utilizar
aeronaves para los rescates en el mar.

Christiansen se habia dado a conocer y, junto con sus
voluntarios, incluso habia entrado en la literatura, no solo
por su labor de salvamento y rescate, sino también por su
caracter alegre y bromista, por el que a veces era apodado
afectuosamente el “gringo loco”, y que habia dado lugar a
un sinnumero de anécdotas. La que sigue es, en particular,
quizad una de las més representativas, si es que no la que
mas, de su veterania de lobo de mar:

“Cuando descansaba, era ameno y jugueton. Amante de
los perros y de todos los animales. Contaba anécdotas y
leyendas. Todos le escuchdbamos con atencion los relatos
de piratas y de sus largos viajes por las aguas del océano.

“Su pipa no la abandon6 jamas. Con el humo, que de
ella se desprendia, indicaba la direccion del viento para
decolar. En cierta oportunidad, le vi fumando con su pipa al

144, Valenzuela, Ricardo, Op. Cit., p. 130.
145. Ibid., p. 131.
146. Muga Alvarez, Julio, Biografia... Op. Cit, p. 5.
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“El danés que fundo el servicio de rescate de Chile”
Oluf Christiansen en un reportaje de una revista danesa.
Archivo CVBSV.

4

revés. Oscar Perrot, Abraham Stephan (sic) y Rafael
Herrera, dirigentes del bote y también compaifieros aéreos,
notaron mi sorpresa. jDile al capitan que aproe la cachimba
en direccidn al Sol! Cumpli inocentemente con el encargo.
Oluf me mird y respondid: “La cachimba del marinero esta
siempre hacia abajo, con sus fuegos encendidos para que no
la apague el agua del temporal.” "

Entre de las distinciones mds representativas en su
“portefiidad”, fue declarado ciudadano benemérito por la
Municipalidad, y miembro honorario de la 1* Compafiia de
Bomberos. Oluf Christiansen Lund falleci6 en su hogar en

Dansker som stifter af Placilla, el 10 de mayo de 1963, a los 77 afios, " y fue
100 Chiles redningsvasen sepultado en el Cementerio de Disidentes. Previamente, sus
: o e e restos habian sido velados por los voluntarios que él habia

e, Cl comandado, en el cuartel del que habia sido “su” Bote, junto
S e B amiembros del Cuerpo de Bomberos de Valparaiso, del que
era socio honorario” y el largo cortejo habia recorrido las
calles portefias mientras era contemplado por un publico

expectante. Entre las palabras de despedida pronunciadas en
A b o, e g | brenes o fo su sepelio destacd la evocacion hecha por el capitan Carlos
o e i de la Fuente del rescate del vapor Concepcion, en un ya

ohgd lejano 1929."

i o35 o, Ly g sl b La vida del capitdn Christiansen habia sido intensa,
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147. Lubet Vergara, Alejandro, Oluf Christiansen, aviador, en La Estrella, 17 de abril de 1969.

148. Oluf Christiansen, el Fundador del Bote Salvavidas, Muri6 Ayer, en La Unién, 11 de mayo de 1963.

149. Simpatica, Cordial y Franca fue la Vida del Capitan Christiansen, en La Unién, 12 de mayo de 1963: Archivo CVBS, Libro Bitacora L25/B-2, marzo de 1956
a mayo de 1968, p. 167, 11 de mayo de 1963.

150. Muga Alvarez, Julio, Biografia... Op. Cit, p. 5.
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> “Rescat6 a 134 personas”
Reportaje sobre Oluf Christiansen en el semanario
danés “Dansk Familie blad” del 7 de julio de 1955.
Archivo CVBSV.

lo anecdotico, para conformar una de las personalidades
mas profundamente portefias de su época, hasta el punto de
alcanzar, casi, la categoria de leyenda viviente. Asi se
evidenciaba, por ejemplo, en las numerosas cronicas y
entrevistas dedicadas a ¢l o a la Institucion que
representaba, lo que también incluyo publicaciones en
medios de prensa daneses. En una de las tantas notas
periodisticas alusivas a su figura se lo sefialaba como un
“trota-mares,”” por su vasta experiencia marinera, y es asi
como permanecio en la memoria colectiva mucho después
de sumuerte.

Asi, por ejemplo, en fecha tan tardia como 1984, se le
seguia evocando. En una de las varias semblanzas
dedicadas al capitan y publicadas en periddicos portefios, el
periodista Dario Canut de Bon traia al recuerdo la charla en
una tarde de invierno, en que Christiansen dio, quiza, la
mejor definicidn personal del Cuerpo que habia formado:
“Es un puiiado de hombres que aprende a querer mas al
mar, cada vez que éste los tratamal...”"™

Como puede apreciarse, el recuerdo del capitan Oluf
Christiansen Lund se mantendria en la memoria colectiva
de los portefios durante afios e incluso décadas después de
su fallecimiento. Ahora si se habia convertido en una
leyenda, que se mantuvo viva en gran parte gracias a su

151. Un perfil humano del capitan Christiansen, en EI Mercurio, 13 de marzo
de 1982.

152. Canut de Bon, Dario, La inspiracién del viejo lobo de mar, en El Mercurio,
29 de febrero de 1984.
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viuda Karen, “la Mamy.” Ella siguié muy presente en la
vida del Cuerpo que su marido habia fundado, y también
solia ser sujeto de entrevistas y perfiles periodisticos."™

Se le otorgd una pension de gracia y, en 1986, se le
declard presidenta honoraria del CVBS. Karen
Christoffersen, “la Mamy”, fallecio el 25 de mayo de 1988,

alos 92 afios."™

Volviendo a 1963, ese afio finalmente se concretd la
demolicién del Cuartel viejo, previo traslado definitivo a la
nueva sede. Si ademas se considera que ese afio habia
fallecido Oluf Christiansen y el bote Carlos Artigas, ya en
manos de particulares, habia naufragado en Laguna
Verde," es facilmente comprensible que haya significado

CAPITULO V. EL BOTE SALVAVIDAS CAPITAN CHRISTIANSEN Y LA NUEVA SEDE

Karen Christoffersen junto
a voluntarios, hacia 1970.
Archivo CVBSV.
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todo un cambio de época para el CVBS. Asi se encargd de
destacarlo en voluntario y cronista Julio Muga, quien
escribid una despedida a la sede que se habia ocupado desde
1928, donde cedia simbdlicamente la palabra a este viejo
hogar que habia albergado a, al menos, dos generaciones de
salvavidas:

“... yo también fui joven, alin me parece recordar esos
afios cuando llegué a la vida gracias al esfuerzo y teson de
mis nifios, aqui vi llegar a muchos jévenes que venian a
engrosar las filas del Cuerpo, y en las noches de temporal,
cuando con mis vaporosas murallas yo coqueteaba frente al
fuerte viento, ellos se preparaban para salir en noble labor
para defender la vida de sus semejantes y después cuando,
ya cansados y ateridos, regresaban, y yo les daba todo el
calor que mi seno tenia.

“Ahora ya ni la vieja salamandra junto a la cual se
secaban sus ropas tengo, todo lo he perdido, yo que vi
envejecer a Christiansen y a muchos otros, hoy me preparo
para morir, mi cuerpo ya no da mas y ellos, mis nifios, como
yo los llamo, me han dejado por esta otra casa que con el
vigor de su juventud los ha sabido conquistar.”"

Finalmente la construccion de nuevas instalaciones se

completo, y el nuevo casino se inaugur6 el 15 de abril de
1969."

153. Por ejemplo, Vieja dama licida y muy risuefia... en EI Mercurio, 16 de noviembre de 1986.
154. Fallecio6 ayer la viuda del capitan Christiansen, en El Mercurio, 26 de mayo de 1988.

155. Ibid., p. 31.

156. Muga Alvarez, Julio, Viejo cuartel del Bote Salvavidas cerr6 definitivamente sus puertas, en EIl Mercurio, 31 de julio de 1963.

157. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 29.
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CAPITAN MERCANTE. El capitin Olul Christiansen, que durante mis de cincuenia anos recorric la costa y.
tuvo el privilegio de cruzar en velero el ferrible “Cabo de Hornos”. Por eso perfenscia a la Hermandad  Mun-
dial de los “Cap-Honnier's", A In derecha, Las manos del capitdn Christianser fusron hechas para asir fimones.

FL. ULTIMO VIAJE DEL
CAP Cl

a Despedida del capitan Oluf Christiansen en Revista VEA del 3 de diciembre de 1964. Archivo del CVBSV.
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& Imégenes tomadas del Album de fotografias del Funeral de Oluf Christiansen,
fundador del Cuerpo de Salvavidas de Valparaiso, mayo de 1963.
Archivo CVBSV.
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. Oleo del pintor portefio Jorge Septilveda Diaz que se conserva en el Cuartel del Bote Salvavidas de Valparaiso. Obsequio de los voluntarios del Bote Salvavidas
al Capitan Oluf Christiansen Lund, para el que seria su dltimo cumplearios, el 17 de enero de 1963, pues falleceria poco después, el 10 de mayo, a la edad de 77 afios.
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Aquel afio 1963 seguia siendo abundante en
acontecimientos para el CVBS. El 15 de julio arribaba, a
bordo del mercante noruego Nordholm, una nueva
embarcacidon de rescate destinada a renovar el material a
flote, gestionada por el agregado naval en el Reino Unido, y
transportada desde Liverpool con un coste asumido, una
vez mds, por la Compafifa Sudamericana de Vapores."™
Habia sido construido en los astilleros de Samuel White en
Cowes en 1937 para la RNLI, desplazaba 7 toneladas, su
eslora era de 10,80 metros; su manga, de 3,20 metros; 1,20
metros de puntal y su andar era de 8,5 nudos. Su motor
original fue reemplazado por un Gardner de 45 BHP que le
fue instalado en Valparaiso."” Debid esperarse hasta 1966
para su entrada en servicio y ceremonia de bautizo, en la que
se le dio el nombre de Valparaiso,® para reemplazar a la
embarcacion homonima enajenadaen 1957.

El afio 1963, tan nutrido en hechos que deben
consignarse, no podia terminar sin su cuota de naufragios
recordables, toda vez que no cesaba el periddico
acaecimiento de temporales destinados a permanecer en la
memoria colectiva. Jornadas que llevaban aparejado,
ademas, el cobro inevitable de un tributo en cascos vy,
también, en vidas. Asi sucedid el 27 de junio de dicho afio
donde, por las circunstancias y los sectores de la bahia en
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que se hallaban los buques convertidos en las victimas del
sacrificio, el drama también tuvo la connotacidn de antiguo
conocida de naufragio célebre y espectacular.

Esta vez el precio a pagar a los elementos lo
compusieron dos naves mercantes, la motonave Naguilan,
de la Compaiiia Chilena de Navegacion Interoceanica, y el
vapor Algarrobo, de la Compafiia Armadora Chilena del
Pacifico S. A. El primero se hallaba en las cercanias del
Muelle Barén cuando empezo la emergencia y, viéndose
imposibilitado de salir a mar abierto a capear el temporal,
fue arrastrado hacia la costa, a la altura del cerro Placeres.
En tanto, el Algarrobo, que tampoco pudo realizar una
maniobra similar, se fue sobre los enrocados cercanos a
dicho Muelle. Recuerda el voluntario Carlos Allu, entonces
piloto: “El buque iba a zarpar ese dia, pero el viento norte no
le permitié alejarse del muelle y lo arroj6 a la costa, quedo
varado. El mar golpeaba fuerte, y las olas pasaban por sobre
la cubierta.”™'

Elbuque y su carga se perdieron totalmente.'*

Mientras los voluntarios Julio Muga y Luis Cordoba se
valieron de una camioneta de la pesquera Falken para
aproximarse al Algarrobo, un grupo integrado por el piloto
2° Carlos Allt y los voluntarios Ernesto Gonzalez, Raul
Guzman, Luis Monzdn y Arturo Jawor, a bordo del Capitan

158. Informacion de crénica, EI Mercurio, 16 de julio de 1963.

159. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 34. Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz, Hugo), Op. Cit., pp. 7-8.
160. 41 Arios de Lucha Contra el Mar cumple el “Bote”, en La Estrella, 15 de abril de 1966.

161. Testimonio de Carlos Allii Garcia-Huidobro.
162. Vargas Séez, Juan Francisco, Op. Cit., pp. 423-425.
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4 FEfectuando maniobra desde tierra al buque mercante "Algarrobo” que encallé en sector Muelle Barén, en junio de 1963. Archivo CVBSV.
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Bocetos de Renzo Pecchenino, Lukas,
para “Apuntes Portefios”, 1971.

»

RETITE X - C PRS-

Christiansen lograron tender un andarivel por el cual
pasaron a tierra 17 tripulantes. Hubo s6lo una victima fatal,
el cocinero del buque, quien fallecié golpeado por los
bandazos que el buque daba contra el muelle.'

Volviendo al Naguilan, quedo totalmente varado frente
a la Universidad Federico Santa Maria. El escritor Manuel
Pefia Mufloz, entonces un escolar de 12 afios que vivia en el
cerro Placeres y que se aprestaba a realizar un viaje con su
curso, justamente a bordo de este buque, no podia creer que
estuviera presenciando este naufragio, “justo a los pies de la
escalinata de piedra que bajaba del cerro.” Como antafio,
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este siniestro maritimo se habia transformado en un
espectaculo: “Desde las terrazas de la Universidad veiamos
el mar turbio, el ronco ruido del oleaje y el barco cubierto
por las inmensas olas, en medio de las rocas.”"* Ese mismo
oleaje impedia que el bote Capitan Christiansen pudiera
acercarsele.'”

Finalmente, el Naguilan pudo ser desvarado, sélo para
ser llevado a mar abierto y ser definitivamente hundido.
Suerte similar a la barcaza Aguila de la Armada, que encallo
en el mismo sector, en 1980.

163. Archivo CVBS, Libro Bitacora L25/B-2, marzo de 1956 a mayo de 1968, p. 177, 27 de junio de 1963;Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de

Valparaiso, Boletin Informativo N° 7, 15 de agosto de 1988.
164. Pefia Mufioz, Manuel, Valparaiso, la ciudad de mis fantasmas, p. 132.
165. Testimonio de Carlos Alli Garcia-Huidobro.
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4 Manana gris, de Luis Cérdoba Uriondo, 1966. Coleccion Museo Baburizza
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4 \oluntarios del Bote Salvavidas, con su uniforme de gala, saludando durante la prueba de maquinas del recién
adquirido BS-03 “Capitan Christiansen” en la bahia de Valparaiso. Fotografia del 3 de mayo de 1957. Archivo CVBSV.



VI. EN TORNO AL CINCUENTENARIO

Como lo evidencian las ultimas lineas del capitulo
anterior, ya comenzado el tercer tercio del siglo XX, y pese
a los progresos en la navegacion y la actividad portuaria, la
furia del mal tiempo seguia siendo una constante. El
concepto de naufragio célebre ya era antiguo, pero no
perdia actualidad, convertido como estaba, en una
tradicion. Junto a ella tambiénhabia echado raices la no
menos portefia tradicidondel rescate en el mar realizado por
voluntarios, que el CVBS mantenia vigente.

El Cuerpo fundado en 1925 se encaminaba a su
cincuentenario con un extenso historial de salvamentos y un
espiritu, una forma de ser que habia permeado a los
habitantes de la ciudad puerto, que se convertian en
espectadores de un nuevo drama en la bahia cada vez que el

El capitan Eduardo Simpson, agosto de 1965. Archivo CVBSV.

tiempo amenazaba. Cuando la faena de rescate o patrulla
concluia, también se habia hecho costumbre esperar el
regreso del bote, cumplida ya su mision de la jornada, como
si se tratara de un publico que quisiese felicitar a los
protagonistas de un drama:

“Los voluntarios regresan al cuartel. Los portefios
romanticos que llegan hasta la Costanera para mirar el mar,
agitan sus manos a manera de saludo hacia esos sacrificados
hombres. Estos, responden con una sonrisa.

“Vienen aguados... pero felices.

“La chimenea del Cuartel esta siempre encendida.

“La ropa empapada, se deja en la chimenea, junto a los
lefios ardientes.

“Los voluntarios, en silencio, se “tiran” en los sillones

111
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El BS-04 “Valparaiso II” en la bahia
de Talcahuano. Archivo CVBSV.

<

para reponer energias. Un vaso de “grog”, bebida cuya
férmula so6lo ellos conocen, los ayudara.

“Se duermen en silencio, con una sonrisa a flor de
labios. Estan felices de haber salido, en medio de la mar
embravecida, a sembrar amor en medio de la tempestad.

“;Lacosecha?

“La cosecha es el carifio que se anida en el corazon de
cada porteflo que sabe de sus labores, y el regocijo del deber
que han cumplido.” '

Con esta mistica mas que consolidada se llegd, en 1965,
al 40° aniversario del CVBS, cuya celebracion se vio en
parte afectada por el terremoto del 28 de marzo de dicho
afio, que se habia hecho sentir especialmente en la provincia
de Valparaiso. El sismo oblig6 a suspender la ceremonia de
bautizo del bote Valparaiso II adquirido, recordemos, en
1963, la que se haria el afio siguiente; ademads, los
voluntarios debieron colaborar en el despeje de escombros
en las calles de los cerros portefios, y pusieron sus
embarcaciones a disposicion de la autoridad para llevar
viveres a pueblos costeros que habian resultado afectados.'”’

Al cumplirse este aniversario, el presidente de la
Institucidon era Hernan Azdcar Cruzat y su capitan, Eduardo
Simpson Roth. Entre los premios por afios de servicio
repartidos en esta ocasion, destacaba el reconocimiento por

166. “Jotazeta”, Siembra de Amor en la Tempestad, en La Unién, 15 de agosto
de 1965.

167.Bote Salvavidas celebra hoy su 40° aniversario, en EIl Mercurio, 15 de
abril de 1965.



40 afos al voluntario Onofre Alvarado; es decir, habia
integrado la dotacion del CVBS desde su fundacion, en
1925.

El postergado bautizo del Valparaiso II se realizd
finalmente en 1966, ceremonia en que actué como madrina
la sefiora Lila Quiroz, conyuge del alcalde Juan
Montedénico. '’ Su hoja de
servicio seria satisfactoria
pero breve, ya que en 1968
fue enajenado al nuevo
Cuerpo de Voluntarios de
los Botes Salvavidas de
Talcahuano, que se habia
establecido en 1967 y desde
un principio habia tenido
una cercana relacidon con su
hermano mayor de
Valparaiso. Dicha
embarcacién sirvié en el
puerto surefio hasta su varamiento en un temporal y
posterior abandono, en 1978.""

De este modo, sigui6 un periodo de doce afios, en que el
CVBS portefio contaba s6lo con el ya historico bote Capitan
Christiansen como medio a flote. A éste aun le quedaba un

Medalla CVBSYV por los 45 afios de servicio.
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largo periodo de servicio activo.

Pese a que habia resultado ser una espléndida
embarcacién que seguia sirviendo noblemente, habia
ocasiones en que sufria los embates del mal tiempo. En
junio de 1972, durante un periodo de varios dias de mal
tiempo continuo, elbote Capitdn Christiansen, que
desplegaba una intensa
actividad, se vio arrastrado
por una inmensa ola que lo
arrojé desde una altura de
unos ocho metros sobre el
mercante al que estaba
prestando asistencia, lo que
le provocd una seria averia
en la proa. Ello no fue
obstaculo para que, después
de ser reparado, siguiera
prestando servicio en las
tres principales formas de
ayuda prestadas por el CVBS: abastecimiento de viveres a
bordo, embarque y desembarque de personas y auxilio a
naves en peligro.'”

De todas maneras, el hecho que el inico bote salvavidas
disponible para el Cuerpo homénimo no estuviese

168. Ibid.
169. 41 Afios de Lucha Contra el Mar Cumple el “Bote”, en La Estrella, 15
de abril de 1966.

170. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 34.
171. Enorme ola dejé herido al imbatible Bote Salvavidas, en La Estrella, 15
de junio de 1972.
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 Vifieta del dibujante Renzo Pecchenino, Lukas, en edicion de “El Mercurio de Valparaiso”en 1971
alusivo a los 46 afios Cuerpo de Voluntarios del Bote Salvavidas de Valparaiso.
© Fundacion Renzo Pecchenino.



Portada del libro “Viento en la bahia” de Ricardo Valenzuela
de Editorial del Pacifico, de 1955.
>

operativo, aunque fuese por un lapso breve, evidenciaba
una carencia que ya comenzaba a prolongarse demasiado.
Con ocasion del mencionado accidente de 1972 se
manifestd la voluntad de adquirir dos nuevas
embarcaciones de rescate; también se penso6 en adquirir un
bote clase Solent, una vez mas, en el Reino Unido;'” sin
embargo, deberia esperarse a finales de la década para
contar con nuevo material a flote. Las razones de la demora
serian recurrentes: dificultades de financiamiento.

Durante aquel periodo de comienzos de los afios'70,
también fue el del zarpe final para algunos de los
voluntarios mas destacados que ya formaban parte de la
historia del CVBS. Fue el caso del periodista y escritor
Ricardo Valenzuela Gaymer, subdirector del diario La
Uniodn y autor de la ya citada novela Viento en la bahia,
quien falleci6 el 2 de octubre de 1972."" Habia llegado a ser
segundo del capitan Oluf Christiansen “y, por varios afios,
megafono en mano, fue repitiendo las 6rdenes que Oluf
daba en sus dias mas dificiles de tempestad.”” Su libro ya
citado, inspirado en este Cuerpo, hizo evocar “una feliz
alianza de un Conrad con un Henry James™."”*

El primer cincuentenario del CVBS, el 15 de abril de
1975, fue conmemorado con la correspondiente ceremonia
oficial en el Muelle Prat, frente al Cuartel, seguida de otros

172. Ibid.

173. 49 afios cumple hoy el Bote Salvavidas, en El Mercurio, 15 de abril de 1974.
174. Solar, Claudio, Zarp6 el tripulante Ricardo Valenzuela G., en La Union, 4 de

octubre de 1972.
175. Ibid.
176. Ibid.
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HOMENAJE AL CINCUENTENARIO DEL
CUERPO DE VOLUNTARIOS DE LOS
BOTES SALVAVIDAS DE VALPARAISO

fg2s5 — 1975
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1.ec DIA DE EMISION: 16 de Abril de 1975.

_ag BRI LT AHIAN . BE o T INCLIEHTERRRLD. il £
r.|"‘_,-ﬂ- AL DE VALPARA R AR e dodod LGE - BOTER - SALVAVIOAR
g * SOOI Ot oumd * COABLED IE DMiif &
e # i
'::-\n

1 foud

AL W T
ey LR ¢ BT

Lihice s

i}

5 i

1L BT AR AL ot P | T - T
VALFARA|S u?'-;ﬂ:# 1] E-Du-u?:.nv!'l_'ll:-'- +

" . §
) o O Ba
b ;_‘E.ﬁut CUBLLE T o SURHEIE OF CRIL w PIH e

B T-CuErrn- DE- WA e ) EHTERARID: GG RS - o
ALFAY TS - D W P R A S, B BB TOE- SALANER

a El sobre del Primer dia de emision, 15 de abril de 1975, con la serie de cuatro estampillas que la Casa de Moneda de Chile
emitio para homenajear el Cincuentenario del Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso. Archivo CVBSV.
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Dos ediciones de EI Mercurio de Valparaiso, del 13 y del 15 de
abril de 1975, resefiando y saludando los 50 afios del CVBSV.
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festejos, y una emisidn especial de Correos de Chile. Esta ~ Ademads, ya podia hablarse de una forma de ser propia,
consistio enunaserie de cuatro sellos; un sobre de primerdia  directamente relacionada con el espiritu de servicio
de emision, con un tiraje de 5.000 ejemplares, y un block  voluntario:

especial conmemorativo con un tiraje de
25.000 ejemplares.”” Todo lo anterior,
complementado con una abundante
difusion a través de anuncios y articulos de
prensa.’”

Para ese entonces presidia la
Instituciéon don Oscar Perrot Salcedo.

Enuna extensa cronica aparecida en El
Mercurio de Valparaiso con ocasion de
aquel cincuentenario, se recapitulaba:
“Hasta hoy 500 deben su salud y su vida al
Bote Salvavidas, que los ha salvado sin
buscar el elogio, ni el aplauso, sino solo
por la satisfaccién de ayudar.”"”

Aquel cincuentenario fue también una
ocasion propicia para reflexionar y
recapitular sobre la trayectoria y

“Fruto de la exclusiva iniciativa
privada, sus fines y sus actuaciones se
identifican con los mas puros sentimientos
de la generosidad y el altruismo
socialmente solidarios, amén de que
constituye una excelente escuela
formativa de coraje y de heroismo para sus
miembros que se inician, por lo comun,
muy jovenes en sus tareas y que no las
abandonan sino cuando el peso de los afios
o alguna enfermedad o algtin accidente los
obligan, muy a su pesar, a hacerlo.”"

Un ethos que, al momento de
escribirse estas lineas, transcurridos otros
cincuenta afios, sigue totalmente vigente.

Habiendo alcanzado ya su madurez, la
Institucién conservaba, en torno a esta

Medalla conmemorativa por el
Cincuentenario del CVBSV

reconocimiento que habia logrado el CVBS desde 1925,sin época, muy presente su tradicional espiritu de
olvidar las entidades que lo habian antecedido. No solo eso. ~ voluntariedad. Para postular al CVBS no se exigia otro

177. Archivo CVBS, Libro Bitacora L 17/B.3: 05-1968 — 10-1976, p. 293; 178. Por ejemplo, Mesias, Harold, Los 50 afios del Bote, en El Mercurio, 13
50 afios de valerosa accion celebra hoy el Bote Salvavidas, en de abril de 1975.

El Mercurio, 15 de abril de 1975.

179. Ibid.
180. Los 50 afios del Bote Salvavidas, en El Mercurio, 17 de abril de 1975.
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Banderin en tela estampada
alusivo a los 50 afios del CVBSV.
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requisito que el tener 18 afios cumplidos, haber cursado
cuarto afiode ensefianza media o equivalente y tener salud
compatible con las condiciones del servicio. Tampoco se
requeria saber nadar. El resto estaba dado por el espiritu y
entusiasmo que demostrase el futuro voluntario.En la
practica, habia un obstdculo muy duro y especialmente
dificil de superar: el mareo durante una navegacion. Tanto
asi que, de diez a veinte postulantes que se presentaban, s6lo
permanecian uno o dos. Explicaba Arturo Jawor, tercer
piloto del Cuerpo:

“Llegan todos con muchas ilusiones, con mucho
entusiasmo, pero por muy buenas que sean las intenciones,
se chocan con la realidad. Marearse a bordo es insoportable.
El que logra pasar esta barrera y tiene otras cualidades
innatas, no tiene ningun inconveniente mas adelante. Puede
decirse que la eleccion de los candidatos se hace sola, es
decir, ellos mismos la hacen. Si ven que se marean y eso no
les gusta, que es natural, no vuelven mas.”"™'

Los recién incorporados pasaban un primer afio como
postulantes y un segundo afilo como aspirantes, lapso
durante el cual recibian conocimientos tedricos y practicos,
debiendo cumplir, ademads, ciertas obligaciones; por
ejemplo, todos los viernes por la noche habia academias,
donde los voluntarios més experimentados ensefiaban a los

181. Mareos causan estragos en el Bote Salvavidas, en La Estrella, 22 de
mayo de 1973.



Aspirantes voluntarios en un
gjercicio de instruccion nocturno.
Archivo CVBSV.

4

mas nuevos. La instruccion que recibian estos ultimos
incluia el salto a boyas y buques varados o anclados, subiry
bajar escaleras de gato en movimiento; nociones de
cabulleria o conocimiento de nudos, lo que incluia la
confeccion de nudos en la oscuridad; elementos de
salvamento de un buque; reglas para choques y abordajes;
nomenclatura nqutica y maniobras de arrastre y salvamento
denaves."™

Alos aspirantes también se los sacaba a navegar en alta
mar por periodos de varias horas, “para que su organismo, y
principalmente su estomago, se acostumbre al vaivén de la
embarcacion y no se maree cuando haya oleaje fuerte.”'”

La instruccién practica también se realizaba
preferentemente de noche porque resultaban en una mejor
preparacion, “por cuanto en ellas se trabaja practicamente a
oscuras y se aprende a dominar con mayor expedicion
maniobras que de por si son dificiles, atin en el dia.”"™

Algunos de estos postulantes y aspirantes también
recibian, paralelamente, preparacion para rendir un
examen ante la Gobernacion Maritima para obtener el titulo
de patrén de bahia y mas tarde, eventualmente, los de piloto
costero y patron de yate de alta mar.'™

CAPITULO VI. EN TORNO AL CINCUENTENARIO
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Plato conmemorativo
por los 50 afios del CVBSV.

182. Los quijotes del mar, en Revista del Domingo, El Mercurio, Santiago, 9 de enero de 1977.

183. Operativo ciento por ciento se encuentra el Bote Salvavidas, en EI Mercurio, 11 de junio de 1978.

184. Ibid.

185. Mareos causan estragos en el Bote Salvavidas, en La Estrella, 22 de mayo de 1973.

121



122

CAPITULO VI. EN TORNO AL CINCUENTENARIO

o, el
- e

(ﬁ‘\mmpa“ﬁ
(E be 3“‘9‘“‘”

ws,,m.ﬁmyw'! g

m-a
J"P mulmwh.l*'ﬂ"'

Para la época de su cincuentenario, el Cuerpo contaba
con una planta de un capitan, tres pilotos, dos
contramaestres, un maquinista y los voluntarios, unos 60
activos en total, aunque los realmente comprometidos eran
en torno a 20 o 25. “Si en un temporal tenemos un
acuartelamiento de veinte socios, es una cifra buena”,
expresaba Arturo Jawor. Eso si, la exigencia de asistencia
minima era de un 60%. ™

Diploma otorgado en 1975 al CVBSV por la
llustre Municipalidad de Valparaiso, nombrandola
Institucion Benemérita de la ciudad.

<

En lo administrativo, ya estaba consolidada una
organizacion que comprendia un directorio que actuaba de
forma independiente del servicio activo, a cargo del
capitan. “En tierra manda el presidente del directorio. En
mar el capitan, aun cuando vaya el mismisimo presidente en
la tripulacion.” Asimismo habia un radioaficionado,
también considerado parte de la misma, en contacto
permanente con laradio de a bordo."

Aunque parecia curioso, en este Cuerpo no habia
marinos; por el contrario, sus integrantes procedian —al
igual que hoy- de una diversidad de otras profesiones o
actividades: ingenieros, funcionarios municipales,
abogados, arquitectos, obreros, estudiantes, “hasta un
visitador social y seis médicos.”"™

Al interior del Cuerpo ya era un hecho asumido que la
actividad no se concentraba solamente en el invierno, sino
que se distribuia a lo largo de todo el afio. Un factor
importante que influia en ello era el “surazo”, viento
particularmente imprevisible y traicionero con la
posibilidad de abatirse, por ejemplo, en plena temporada de
playas, con la consecuencia de exigir del CVBS una
cantidad de salidas en verano incluso superior a las salidas
eninvierno.

En ese entonces el modelo de financiamiento ya estaba

186. Ibid.

187. Los quijotes del mar, en Revista del Domingo, EI Mercurio, Santiago, 9 de enero de 1977.

188. Ibid.



fijado, con una base fija de cuotas de los voluntarios, los
aportes de los socios cooperadores y el arriendo del
segundo piso, destinado al Restaurante. A ello se agregaban
las subvenciones otorgadas por la Municipalidad y las
compaiiias navieras, que no eran permanentes. De alli que,
en la practica, hubiera una insuficiencia cronica,y la
antigiiedad del bote Capitan Christiansen, que seguia
siendo la unica embarcacion disponible, que se hacia sentir
cada vez mas; por ello, el anhelo de contar con, al menos, un
segundo bote, seguia pendiente y tuvo que esperar todavia
algunos afios. Al menos el CVBS podia contar con algunas
ventajas, como un trato preferencial por parte de Astilleros
y Maestranzas de laArmada (ASMAR)."™

(Cuales han sido las motivaciones para prestar este
servicio, voluntario y sin remuneracion? Las razones han
sido variadas, pero a la vez, se han mantenido constantes en
el tiempo. Asi lo explicaban cuatro postulantes y un
aspirante, en un reportaje publicado en 1977:

“Javier Rojas Gonzalez, 22, estudiante de Servicio
Social: Me gusta el mar. Estudio una carrera en que ayudo a
las personas. Aqui me siento realizado. Cuando uno ayuda
se ayuda a si mismo.

“Alfredo Cabezas Perales, 23, empleado de Empremar,
soltero: Es el mar el que nos une y ayuda a que uno se sienta

189. Mareos causan estragos en el Bote Salvavidas, en La Estrella, 22 de
mayo de 1973.
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. “En plena actividad” de Jorge Copulo, pintor argentino radicado en Valparaiso.
Coleccion Museo Baburizza.
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mas hombre. Lo reconforta interiormente. Uno encuentra
problemas en la oficina, en la casa. Aqui halla lo que la vida
no le da fuera.

“Francisco Delgado Sato, 33, empresario de buses,
casado: Es una inquietud por elmar, su atraccidon y por los
que, arriesgandola, se pasan la vida en élI.

“Enrique Arrate Gonzalez, 21 estudiante de derecho: Es
cierto que hay dureza y no hay recompensa. Pero eso se
compensa infinitamente con lo que uno hace. Reconforta.

“Luis Arellano Lopez, 28, estudiante y empleado,
soltero: Soy hijo de antiguo capitan mercante. Desde chico
he vivido entre relatos y anécdotas marinas. Esta también el
carifio que le tengo a Valparaiso.”"”

Al poco tiempo de cumplido el mencionado
aniversario, en abril de 1976 se cerraba simbodlicamente el
primer cincuentenario del CVBS con el fallecimiento del
voluntario Onofre Alvarado, Ultimo sobreviviente de los
fundadores de la Institucién, en 1925, quien habia sido
declarado Ciudadano Benemérito de Valparaiso, con
ocasion del cincuentenario de la misma."”

El servicio habitual de los voluntarios consistia
principalmente en rondas de inspeccion en la bahia, con
tareas como asegurar las amarras de embarcaciones
menores, trasladar tripulantes a los mercantes surtos y, en

ocasiones, llevar viveres al dique flotante. Lo anterior,
siempre y cuando no se diera la ocasion excepcional de un
temporal.

Segun evoca el voluntario Carlos Allu, estas tareas
también incluian llevar practicos a los buques para que
¢stos pudieran zarpar a capear el mal tiempo, o para asistir a
la cantidad no menor de gente que vivia en el mar, a bordo
de grandes lanchones o gabarras que se utilizaban como
bodegas flotantes, tal como en los tiempos lejanos de la
fundacion del Cuerpo. Hubo ocasiones en que se tenian que
recoger a sus vigilantes o “guachimanes”, e incluso a los
perros que €stos tenian como mascotas. Incluso hubo una
ocasion en que el bote Capitan Christiansen debid rescatar a
una madre con su guagua para llevarlas a tierra."™

Puesto que aun se vivia una época de grandes
temporales, que se podian prolongar por varios dias, la
provision de viveres y el trasbordo de gente hacia o desde
los buques surtos en la bahia seguian siendo funciones
relevantes; estas misiones las solia cumplir el bote Capitan
Christiansen. El procedimiento habitual para trasbordar
gente era que una embarcacién del CVBS se abarloase al
costado del buque donde se iban a embarcar los tripulantes,
y éstos subian por una escalera de gato que se les tendia.
Hubo un par de ocasiones en que el mar estaba tan agitado y

190. Los quijotes del mar, en Revista del Domingo, EI Mercurio, Santiago, 9 de enero de 1977.
191. Murié ultimo sobreviviente de los fundadores del Bote, en El Mercurio, 3 de abril de 1976.
192. 50 afios de valerosa accién celebra hoy el Bote Salvavidas, en EI Mercurio, 15 de abril de 1975.

193. Testimonio de Carlos Alli Garcia-Huidobro.
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-jSe acerca un frente de baja, con vientos huracanados del nor norweste y abundantes precipitaciones!
Humor por Lukas, en la Revista del Domingo de EIl Mercurio del 3 de abril de 1987, con mencién al Bote Salvavidas de Valparaiso.
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las olas eran tan grandes, seglin recuerda el voluntario Jorge
Canales, que el bote llego a la altura de la borda del buque al
que se dirigia, y hubo tripulantes que aprovecharon para
saltar, sin necesidad de usar la escalera de gato."”

Un tema de importancia que estuvo presente en torno al
cincuentenario, fue la necesidad de renovar el material a
flote, mediante la adquisicion de al menos una nueva
embarcacion de rescate. Al respecto se dio un paso
importante a través de la RNLI que, a través de la Embajada
del Reino Unido en Chile, facilité al CVBS los planos de un
bote clase Solent, para que fuese construido en nuestro
pais.” Si bien el obtener financiamiento para ello

Voluntarios del CVBS a bordo
del BS-03 “Capitan Christiansen”
en la bahia de Valparaiso.
Archivo CVBSV.

4

representaba un importante reto, el poder contar con dichos
planos signific6 un importante ahorropara dar el paso
siguiente. En todo caso, habria que esperar algunos afios
para que este anhelo se concretase.

En lo que respecta al mando de la institucion, en 1976
renuncio el capitan Eduardo Simpson Roth, tras 24 afios de
servicio, con lo que pas6 a ser una de las figuras mas
relevantes en la historia del CVBS, después de Oluf
Christiansen. Su sucesor fue el voluntario Luis Gonzélez
Diaz, quien se mantuvo en el cargo hasta 1980."

Para ese entonces la era de los grandes siniestros
maritimos o “naufragios célebres”, con su épica dual de
tragedia y rescate, parecia haber quedado definitivamente
atras, aunque cualquier entendido en cosas del mar hubiera
hecho una advertencia a no confiarse. En realidad, como
venia sucediendo desde hacia tiempo, el continuo
mejoramiento de las medidas de seguridad maritima habia
hecho que tales sucesos fuesen cada vez més esporadicos y,
por lo tanto, eran cada vez menos las jornadas memorables.
Pero el mal tiempo y los temporales estacionales o
inesperados seguian siendo una constante.

La persistencia de episodios de mal tiempo notables,
con las consiguientes alertas de los integrantes del CVBS,
se hacia evidente en el espacio que aquellos merecian en los

194. Canales Barrientos, Jorge Esteban, Op. Cit.., p. 2.
195. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 9.
196. Ibid.
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& Oficiales y voluntarios del Cuerpo, hacia 1980.

medios de prensa. El articulo mercurial aparecido en el
quincuagésimo aniversario y ya citado, También reservaba
unas palabras para este sino, que seguia acompafiando al
Puerto desde hacia siglos:

“Valparaiso es, por su configuracion, una bahia brava
porque se halla abierta a los fuertes vientos del norte que en
los dias de temporales invernales la azotan
despiadadamente, poniendo en peligro las embarcaciones
mayores y menores surtas en ella y, consecuencialmente,
las propias vidas de sus tripulantes y las mercaderias

y -
hna e

Archivo CVBSV.

existentes a bordo.

“;Cuantos tragicos naufragios no recuerdan las cronicas
portefias! jCudntas pérdidas de barcos, por lo mismo! ;Y
cuantas existencias humanas, ademas, sacrificadas ante la
furia de los elementos desatados y practicamente
incontrolables!”"”’

En efecto, este evocador texto pudo haber sido escrito
en una época anterior, debido a la vigencia que conservaban
las causas que habian dado origen al CVBS. Desde el gran
temporal de junio de 1963, que implico el varamiento del

197. Los cincuenta afios del Bote Salvavidas, en El Mercurio, 17 de abril de 1975.
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Algarrobo y el Naguilan, y hasta 1980, inclusive, no
decrecieron las jornadas de mal tiempo u otras ocasiones de
emergencia que requirieran que se hicieran presentes los
voluntarios del Cuerpo por haber vidas en peligro. Sibien la
bahia de Valparaiso ya no era escenario de los naufragios
multiples de otras épocas, las ocasiones de riesgo no
faltaban. De hecho, la pérdida de embarcaciones menores
seguia siendo frecuente, junto a algunas mayores. Los
siguientes son algunos ejemplos de siniestros maritimos
dignos de mencion en Valparaiso, en el periodo 1965-1980:

Elballenero Indus 11 y el remolcador Don Max, el 11 de
julio de 1966; la goleta Falken, el 9 de mayo de 1967; la
goleta Maria Digna, el 7 de junio de 1969; el vapor
Almendro, el 19 de junio de 1969;elremolcador Papudo, el
31 de julio de 1973; el dique flotante Valparaiso ILel 5 de
marzo de 1980, con cinco fallecidos, incluido el capitan yla
barcaza Aguila, el 10 de abril de 1980." Como esta tiltima,
muchos de los naufragios durante temporales se seguian
produciendo al estrellarse la nave siniestrada contra la
costa.

Entre los rescates efectuados por el CVBS en aquellos
afios, cabe recordar el de Jorge Muiioz Diaz, guachiman
(vigilante) del yate estadounidense Good Ship Grace,

quien, durante el temporal del 9 de julio de 1977, debid
trepar al mastil de la embarcacion que se hundia antes de ser
salvado.”

Continuando una tradicion mas que centenaria, las
grandes tempestades que se abatian sobre la rada de
Valparaiso seguian conservando su caracter dual de dramay
espectdculo, profusamente difundidas por la prensa.””
Como consecuencia natural, el Bote Salvavidas no perdia
su condicion de actor protagonico de estos episodios que
parecian representaciones, s6lo que eran muy reales.”” De
su labor de rescate también ha quedado debido registro
como, por ejemplo, durante un temporal ocurrido los dias
20 y 21 de julio de 1977, durante el cual el bote Capitan
Christiansen enfrenté no pocas dificultades para cumplir
sumision de llevar a tierra a tripulantes en riesgo, labor que
también era riesgosa para los propios voluntarios:

“Incluso el propio Bote Salvavidas se vio afectado por
las olas al cortar sus amarras el sitio 6, donde fonded por
algunos minutos. La embarcacion debid trasladarse
posteriormente al sitio 2 para embarcar personal y repuestos
que debian trasladarse hasta la motonave Copérnico, a la
gira frente a Valparaiso.

(..)

198. Vargas Saez, Juan Francisco, Op. Cit., pp. 454-536.
199. Trepd al mastil para salvarse, en El Mercurio, 12 de julio de 1977.

200. Por ejemplo, Temporal en Valparaiso, en El Mercurio, 12 de julio de 1977;
Olas de hasta cinco metros enfrento el Bote Salvavidas, en La Estrella,
23 de julio de 1977, Destructor vendaval, en La Estrella, 14 de julio de 1978.

201. Bote Salvavidas, una tarea de titanes, en El Mercurio 12 de abril de 1976.
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4 Voluntarios del Cuerpo de Botes Salvavidas de Valparaiso, 15 de abril de 1978, para el Aniversario n°563. Archivo CVBSV.



130

CAPITULO VI. EN TORNO AL CINCUENTENARIO

4 Diario La Estrella del 14 de julio de 1978,
informando sobre los dafios que dejo el
temporal en Valparaiso. rchivo CVBSV.

“La primera labor cumplida por el personal voluntario
permitié transportar a unos diez mecanicos que se
encontraban a bordo del Copérnico, efectuando
reparaciones. Esta maniobra se cumpli6 sin problemas.

“Aproximadamente unos quince voluntarios
permanecieron de guardia toda la noche para acudir a
cualquier emergencia.” *”

Tras un corto pero fructifero periodo, el capitdn Luis
Gonzalez Diaz hizo entrega del mando en 1980. Ademas de
su destacada actuacién en numerosos temporales, habia
destacado por su preocupacion por mantener en buen estado
el material a flote, y también por el perfeccionamiento del
personal. En este ultimo aspecto, un ejemplo de sus logros
fue que ocho voluntarios obtuvieron el titulo de patron de
bahia durante el tiempo que estuvo al mando.*”

Sucedio al capitan Gonzélez el capitan Alfonso Jiménez
Concha, con quien el CVBS comenzd una nueva década.

202. Hasta el bote salvavidas cort6 hoy sus amarras, en La Estrella, 21 de julio
de 1977.
203. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 20.
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a “Contraluz en Altamar”, obra de Carlos Perot, 1970. Coleccion Museo Baburizza.
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CONTRASTES DE LOS ANOS '80

Conforme avanzaban los afios, y sin perjuicio de su
buen estado de conservacidon, la antigiiedad del bote
Capitan Christiansen hacia cada vez mas aconsejable la
adquisicion de una segunda embarcacion similar, con la
idea original, como ya se ha dicho, de construirla en
Valparaiso en base a planos ingleses, para lo cual habia
comenzado la recoleccion de aportes.”™ Ya en 1978 se
habian iniciado las conversaciones con la RNLI, lo que
parecia dar razones para realizar anuncios al respecto;”” sin
embargo, hubo nuevas postergaciones y debid esperarse
todavia casi tres afios mas para poderse contar con una
nuevaunidad a flote.

Previamente tuvieron que subsanarse diversas trabas de
indole tributaria que entorpecian su internaciéon para
proceder a su ceremonia de bautizo y entrada en servicio, el
19 de junio de 1981, encabezada por el entonces
comandante en jefe de la Armada, almirante Jos¢ Toribio
Merino Castro, quien habia contribuido a allanar dichas
dificultades. El nuevo bote recibié el nombre de Valparaiso
III y su madrina fue dofia Margarita Riofrio de Merino,
conyuge del jefe naval.*™

4 BS-05 “Valparaiso IlI” en maqueta que se
exhibe en el cuartel del CVBSV.

El nombre original de la embarcacién era Southern
Africa (NO 860), pertenecia a la clase Barnett, habia sido
construido en 1951 en astilleros de Rowhedge, Inglaterra.
Su nombre se debia a que fue uno de tres botes financiado
por contribuciones del pueblo sudafricano y asignado a la
estacion de salvavidas de Ciudad del Cabo; su madrina
original habia sido la condesa Mountbatten. Su

204. Entidades maritimas y el Gobierno se “cuadran” con el Bote Salvavidas,
en La Estrella, 4 de agosto de 1977.

205. Un nuevo Bote Salvavidas tendra Valparaiso en 1979, en El Mercurio,
13 de julio de 1978; Un nuevo Bote Salvavidas tendré Valparaiso en
1980, en El Mercurio, 15 de abril de 1979.

206. Ayer fue bautizado el nuevo bote salvavidas, en EI Mercurio, 20 de junio
de 1981; Almirante Merino en bautizo de nuevo bote, en La Estrella, 20
de junio de 1981



construccion era de roble, caoba y teca; desplazaba 27
toneladas a plena carga; su eslora era de 15, 3 metros; su
manga, de 4,5 metros. Estaba equipado originalmente con
dos motores Parsons Barracuda de 70 HP (después
reemplazados) que le daban un andar de 9 a 10 nudos, y
también estaba equipado con un radar Decca 050, ecosonda
y equipo de radio.””

Como Southern Africa esta embarcacion tuvo una
activa hoja de servicios, puesto que se hizo a la mar en 263
ocasiones y salvo 185 vidas.” Fue dado de bajaen 1977 y
depositado en la estacion inglesa de Dover, donde fue
visitado por Oscar Perrot, director del CVBS, como paso
previo a su adquisicion. Concretada ésta, el bote navegd a
Liverpool, donde fue embarcado en la motonave Andes de
la CSAV vy arrib6 a Valparaiso el 16 de mayo de 1981.””
Presto servicio hasta 2005.*"

Siguid, por lo tanto, un periodo en que el Cuerpo volvid
a contar con dos embarcaciones, dado que el veterano bote
Capitan Christiansen seguia prestando lealmente servicio.
Acellos se agrego, en 1983, un bote de goma Zodiac, que fue
destinado a realizar patrullajes de verano.”"
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4 EIBS-07 “Eduardo Simpson ” en el dique de Valparaiso. Archivo CVBSV.

207. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 35.

208. Ayer fue bautizado el nuevo bote salvavidas, en EI Mercurio, 20 de junio de 1981

209. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 35.

210. Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz, Hugo), Op. Cit., p. 10.

211. Ibid., p. 10.
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En el plano de la preparacion del personal voluntario, un
hito pionero de importancia para el futuro, fueron los
primeros ejercicios realizados en conjunto con el Cuerpo de
Bomberos, en 1981, en los roquerios frente a la Universidad
Federico Santa Maria.”” De como se mantenian los niveles
de entrenamiento nos queda el testimonio de un caso
representativo, la navegacion realizada entre Valparaiso y
caleta Sierra, en las cercanias de Tongoy, entre el 1°y el 3 de
abril de 1983. En esta experiencia, mas bien excepcional,
tomaron parte los botes Capitan Christiansen y Valparaiso
III, al mando del capitan Alfonso Jiménez, para que los
voluntarios, especialmente los mas nuevos y los aspirantes,
pudiesen realizar una practica de navegacion costera a fin
de estar mejor preparados para el invierno que se
avecinaba.””

El poder contar con dos embarcaciones no significd que
las carencias existentes se solucionaran; por el contrario,
seguian latentes y, eventualmente, afloraban. Asi, la severa
crisis economica que afect6 al pais durante buena parte de
los afios '80 se reflejé en la pérdida de voluntarios, que al
perder sus trabajos se veian obligados a atender otras
prioridades, segun expresaba en 1984 el presidente de la

Institucion, Abraham Stephankowsky (asumido el afio
anterior), quien destacaba que tal situacidn no tenia
precedentes.”"

También en aquella época, en torno a 1985, se dio la
circunstancia que, pese a contarse con dos embarcaciones,
no se dispusiera de medios de rescate, salvo el bote Zodiac,
por encontrarse tanto el Capitan Christiansen como el
Valparaiso III simultdneamente en reparaciones. La razén
para que éstas demorasen no era otra que la insuficiencia de
recursos econémicos, mas aun cuando algunos repuestos
debian importarse directamente de Inglaterra. En
momentos como aquel, a los voluntarios so6lo les quedaba
esperar que no se produjesen emergencias graves en el
mar.””

Las adversidades de la contingencia de aquel entonces,
a que no era ajeno el CVBS, se fueron alternando con otra
faz, 1a de conmemoraciones y tradiciones que se asentaban
cada vez mas. De estas ultimas, destacaron las ceremonias
de funerales en el mar, por ejemplo, con ocasion del
fallecimiento del voluntario y ex presidente Rafael Herrera
Nieto. EI1 27 de septiembre de 1981 un cortejo a bordo de los
botes Capitan Christiansen y Valparaiso III, llegé a la

212. Ibid.
213. Codina Valencia, Enrique, Relato de unas pocas millas navegadas y de
algunos viajes... menos el dltimo, pp. 6-14.

214. Dramética Es Situacién Que Vive Hoy Valparaiso, en EI Mercurio, 17 de
junio de 1984.

215. Sin Botes Salvavidas Se Halla Valparaiso, en EI Mercurio, 24 de mayo
de 1985.
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4 |lustracion de Lukas, para tarjeta de saludo de navidad y afio nuevo del Bote Salvavidas de Valparaiso. Archivo CVBSV.
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La réplica del “Santiaguillo”, la nao que llevd los pertrechos en
la expedicion de Almagro y que recalara en la bahia de Quintil,
actual Valparaiso, en 1536. Aqui la vemos remolcada por
miembros del CVBSV. Archivo CVBSV.

4

cuadra de Recreo para la ceremonia en que se sus cenizas
lanzaron al mar en un anfora.”"’

Con un espiritu analogo se llegd al afio 1986, en que se
conmemoraron cien afios del nacimiento del capitan
fundador, Oluf Christiansen, con una romeria a su tumba,
aniversario que coincidio con el centenario del
establecimiento de la Unidn para propagar el Salvamento
de Vidas, entidad antecesora.’’ Ese mismo afio se
recordaron los 450 afios del descubrimiento de Valparaiso
con una serie de actividades, a las que el CVBS adhiri6 con
la colocacion de una placa alusiva en la Municipalidad.””
Asimismo, los voluntarios Victor La Orga, Mario Dougnac
y Carlos Contreras, junto al postulante Juan Ciorba,
formaron parte de la tripulacion de la réplica de la carabela
Santiaguillo, construida en Constitucion, desde donde viajo
a Valparaiso para tomar parte en dicho aniversario.”” Pero
no solo hubo ceremonias y conmemoraciones en 1986.

El 27 de mayo de aquel afio el buque cientifico [dzumi,
donado a Chile por el gobierno de Japon y dependiente de la
Subsecretaria de Pesca, se hallaba fondeado en la costanera

CAPITULO VI. EN TORNO AL CINCUENTENARIO

de Valparaiso, cuando se desatd un violento temporal. A
causa de éste empezo a embarcar agua, de forma paulatina
pero sostenida, al no haberse establecido condicion estanca
en su cubierta y departamento de maquinas, al tiempo que
cualquier intento de rescate se vio imposibilitado por el
fuerte oleaje; ya fuertemente escorado, comenz6 a hundirse
por la popa y su banda de babor. Tres integrantes de su
dotacién debieron lanzarse al agua s6lo minutos antes que
el buque zozobrara, pero fueron oportunamente rescatados
por el bote Valparaiso III, al mando del capitan Alfonso
Jiménez, minutos antes que se fuera a pique.”

Debido al mar agitado fue imposible que el Valparaiso
1T pudiera abarloarse al Idzumi, y dichos tripulantes, que se
hallaban sin chalecos salvavidas, debieron arrojarse al agua
para en seguida aferrarse a un nivelay que se les tendid
desde el bote.” Debido a las condiciones especialmente
dificiles en que se ejecuto, este salvamento, sin pérdidas de
vidas que lamentar, pasoé a ser uno de los mas destacados y
representativos de la historia del CVBS. En cuanto al
Idzumi, fue posteriormente reflotado.

216. Funeral en el mar, en EIl Mercurio, 28 de septiembre de 1981;
“Voluntario Rafael Herrera, te decimos hasta siempre..., en La Estrella,
28 de septiembre de 1981.

217. Cien afios del nacimiento de Oluf Christiansen, en El Mercurio, 20 de
enero de 1986.

218. Cuerpo de Voluntarios Homenajet a Valparaiso, en EI Mercurio, 12 de
junio de 1986.

219. Muga Alvarez, Julio, Op. Cit., p. 10.

220. Vargas Saez, Juan Francisco, Op. Cit., p. 564, Basili Esbry, Juan Hugo,

El Itzumi, su historia y reflotamiento, en Revista de Marina N° 783,
marzo-abril, 1988, pp. 149-152.
221. Canales Barrientos, Jorge Esteban, Op. Cit., pp. 3-4.
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4. EI 27 de Mayo de 1986, durante un fuerte temporal, se hunde el buque de investigacién "ltzumi” donado por el gobierno japonés.
Gentileza Diario “La Tercera”. Foto del periodista Alfredo Cortez C. Archivo CVBSV.



No han faltado las ocasiones en que, durante misiones
de rescate, ha sido la propia embarcacion del CVBS la que
se ha visto en situaciones de riesgo. Durante un temporal
acaecido en 1988, se origind una corbata en las hélices del
Capitan Christiansen, que debid ser auxiliado por el bote
Zodiac del Cuerpo, y luego remolcado por un pesquero
hasta un fondeadero seguro. Durante otro temporal, el
Valparaiso III llevaba un yate a remolque junto a sus dos
tripulantes, cuando debid acudir al Molo, desde donde
habia caido al agua un marino. Por lo tanto, debia
maniobrarse con cuidado, tanto respecto del bote como de
la embarcacion que llevaba a remolque, con el factor
adicional de que habia un buque inglés a punto de zarpar. El
piloto 3° Luis Cortez Bosch y el contramaestre Rafael La
Orga realizaron una maniobra para retirar al Valparaiso I1I
de la zona de riesgo y llevarla a un fondeadero con una
habilidad tal que recibieron felicitaciones de los ingleses.”

Y si se trata de hitos que marcan épocas, cabe recordar
nuevamente el fallecimiento de dofia Karen Christoffersen
viuda de Christiansen, el 25 de mayo de 1988, como ya se ha
anticipado.’” Al igual que se habia hecho con su marido, sus
restos fueron velados en el Cuartel y, luego de un oficio
finebre en la Iglesia Anglicana, fueron sepultados en el
Cementerio de Disidentes.”*
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4. Karen Marie Christoffersen Nielsen (1896 - 1988) en una fotografia
de 1978 en su casa en Placilla, Valparaiso, junto al dleo del BS-03 y
las medallas que obtuvo su esposo, el capitan Oluf Christiansen, por

servicios distinguidos a la comunidad. Archivo CVBSV.

222. Ibid., pp. 4-5.

223. Fallecio ayer la viuda del capitan Christiansen, en El Mercurio, 26 de mayo de 1988.
224. Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso, Boletin Informativo N° 5, 15 de junio de 1988.
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4 Embarcacion de Salvataje “Guardian Brito” del Cuerpo de Voluntarios del Bote Salvavidas de Valparaiso.
Pintura de Ricardo Moraga, 1994.



VII. LA EPOCA CONTEMPORANEA

v Bote "Valparaiso lll" del CVBSV, actuando en emergencia producida
en el Dique Flotante de Valparaiso el 15 de noviembre de 1991. Archivo CVBSV.

La ultima década del siglo XX se inici6 con una nueva
manifestacion de las necesidades mas recurrentes del
Cuerpo: la renovacion del material a flote. Para ese
entonces el longevo bote Capitan Christiansen alin seguia
en servicio, pese a que ya era una reliquia histdrica, y el
Valparaiso III que, cabe recordar, habia sido construido en
1951 y entrado al servicio del CVBSV en 1981, tenia una
antigiiedad de casi 40 afios.

Por tal motivo se decidi6 escribir una carta al Presidente
de la Republica, Patricio Aylwin Azocar, con fecha 3 de
octubre de 1990, en que se le solicitaba una subvencion de $
220.000.000 de la época por una unica vez, a fin de adquirir
un bote de la clase Lochin 38 o similar, considerado
adecuado para la tan necesaria renovacion del material. Era
significativo el hecho que nunca antes, en los 65 afios de
existencia del Cuerpo, se habia hecho una peticion
semejante; en concordancia con ello, en la misiva se
resefiaba la trayectoria de la Institucion en todo su mérito, y
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se sefialaba: “Es necesario poner de manifiesto que las
normas de seguridad internacionales para este tipo de
Botes, es de 25 afios como méximo, ya que durante dicho
periodo de tiempo se van incorporando nuevos disefios,
tanto en su casco como en su planta motriz, quedando
discontinuados los modelos anteriores con la consiguiente
dificultad de conseguir repuestos.”””

La renovacion del material a flote era, pues, una
necesidad objetiva, y el argumento, elocuente.

Poco después el Presidente Aylwin visitd Valparaiso
con ocasion del zarpe del buque escuela Esmeralda para un
nuevo crucero de instruccion. El primer mandatario, junto
al comandante en jefe de la Armada, almirante Jorge
Martinez Busch, aprovech6 la oportunidad para visitar el
cuartel del Cuerpo. Una vez alli, rememora el voluntario
Carlos Allu Garcia-Huidobro, “recorri6 éste y se interiorizd
de nuestro trabajo y funcionamiento; también se mostro el
estado del BS-03 Capitan Christiansen y que se pretendia
traer un nuevo bote de Inglaterra. Cuando se retira del
cuartel me dice al oido que nos va a ayudar y nos solicita que
viajemos a Santiago a hablar con el sefior Carlos Bascufian,
quien era el administrador de los dineros de los Gastos
Reservados de la Presidencia.” ***

e

4

) £
Logotipo disefiado para la ;

ceremonia de bautizo del 8aumI0

BS-07 Capitan Simpson 'Ofp g pyayide®

en noviembre de 1998. CaprTey gapst

Tras diversas gestiones que debieron hacerse en
Santiago, a través del subsecretario de Marina, Toméas Puig
Casanova, la donacion fue un hecho. La intencion original
era adquirir una embarcacién de segunda mano en
Inglaterra, a través de la RNLI, como se habia hecho en
ocasiones anteriores, pero la tinica condicidn que planted el
Gobierno para proporcionar su ayuda, era que el bote fuese
construido en Chile, en ASMAR, y asi se hizo.”’

El 30 de noviembre de 1993 arrib6 la esperada nueva
embarcacion, bautizada en principio Guardian Brito (BS-
06), y su madrina de bautizo fue la Primera Dama de la
Nacion, sefiora Leonor Oyarzin de Aylwin.”” Construida en
Chile ese afio, como ya se ha adelantado, pertenecia a la
clase Pumar 1140, equipada con dos motores Penta de 250

225. Archivo CVBSV, Carta a S. E. el Presidente de la Republica, Patricio Aylwin Azécar, 3 de octubre de 1990.
226. Voluntario Carlos Alli Garcia-Huidobro, primera antigiiedad, en Revista Digital Bote Salvavidas del CVBSV edicion N° 2, abril, 2025, p. 21.

227. Testimonio de Carlos Alli Garcia-Huidobro.

228. En emotiva ceremonia Primera Dama bautizé bote salvavidas, en EI Mercurio, Valparaiso, 1° de diciembre de 1993.
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. BS-07 Capitan Eduardo Simpson Roth. Acuarela del pintor iquiquefio Victor Hugo Arévalo Silva (1944 - 2020)
que se conserva en el Cuartel del Bote Salvavidas de Valparaiso.
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705 es el Nimero Oficial dado por la Royal National Lifeboat Institution
al BS-03 “Capitan Christiansen” del CVBS de Valparaiso.

4
EI BS-03 en el Muelle Bardn, en espera de su
restauracion. Fotografia de Rodrigo Vasquez Arias.

HP, de propulsion jet.”” Por lo tanto, esta vez, a diferencia
de casos anteriores, se adquirié un bote nuevo, y no se debid
recurrir a la cesion o compra de material flotante de segunda
mano. Al BS-06 se dio el nombre definitivo de Capitan
Victor La Orga, fue remotorizado en 2008 y presto servicio
hasta2018.

Este bote tuvo algunas dificultades en la bahia de
Valparaiso, puesto que sus filtros se obstruian con desechos
flotantes, pero habia sido bien disefiada y construida, y
desarrollaba una velocidad satisfactoria. Tanto asi que se
construyd una embarcacion gemela para destinarla a Rapa
Nui.”

En 1998, cuando el histérico BS-03 Capitan
Christiansen entraba en la recta final de su vida activa y, por

lo tanto, una vez mas se hacia sentir la necesidad de renovar
el material a flote, entrd en servicio una nueva embarcacion,
el Capitan Eduardo Simpson (BS-07). Habia sido
construido en Inglaterra para la RNLI, con el nombre
original de ON 1051. Perteneciente a la clase Arun, su
disefio es todo tiempo autoadrizable, su eslora es de 16,55
metros; su manga, de 5,41 metros y su calado (proa), de
1,068 metros. Esta equipado con dos motores Caterpillar
343 de 460 HP, su velocidad maxima es de 19 nudos y su
velocidad crucero, de 17,5 nudos, con una autonomia de
240 millas nduticas a velocidad crucero y un radio de accién
de 180 millas nauticas. Su dotacién es de cinco tripulantes y
puede llevar hasta 78 naufragos sin perder su capacidad de
auto adrizamiento.””

229. Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz, Hugo), Op. Cit., p. 13.
230. Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz, Hugo), Op. Cit., p. 13.

231. Testimonio de Carlos Alli Garcia-Huidobro.
232. Ibid., pp. 14-15.
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El BS-07 arribd a San Antonio el 15 de octubre
de 1998 y fue bautizado el 30 de noviembre de
dicho afio.

Pocos afios mas tarde, en 2001, el BS-03
Capitan Christiansen fue retirado y depositado en el
Muelle Bardn. Alli le aguardaria una larga estadia,
en espera de un proyecto de restauracion.
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Mensaje escrito por el presidente Frei

en su visita al cuartel del Bote Salvavidas,
momento captado por la fotografia,

para el aniversario n°69, en 1994.
Archivo CVBSV.

“Para los 69 afios del Bote Salvavidas
con deseos de éxito futuro y
agradecimiento por su labor’

Eduardo Frei Ruiz-Tagle
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a EIBS-03 “Capitan Christiansen” en prueba de maquinas. Archivo CVBSV.
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. BS-07 Capitan Eduardo Simpson Roth. Agosto de 1997. Archivo CVBSV.
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Lifeboats

Royal National Lifeboat Institution

Tha BN rxdniy b swve Rifie @i oo

El logotipo, bandera y escudo de la RNLI
-The Royal National Lifeboat Institution-
Institucién Nacional de Botes Salvavidas
que opera en las costas de Gran Bretafia,
Ilanda, las Islas del Canal y la isla de Man,
como también en vias navegables interiores,
esta presente en el cuartel del CVYBSV

»

<

SE ESTRECHAN LAS RELACIONES INTERNACIONALES

Si bien el CVBSV ha tenido su propia gestacion y
evolucion, con sus peculiaridades muy estrechamente
asociadas al devenir de Valparaiso, y si bien su idiosincrasia
y tradiciones también tienen una impronta muy propiay sui
géneris, no se puede soslayar que con el tiempo se ha
adquirido un cierto sello britdnico que es parte de su estilo y
forma de funcionar. Ello se debe, primordialmente, a la
adquisicion de embarcaciones de ese origen especialmente
el BS-03 Capitan Christiansen, que entrd en servicio del
Cuerpo con su condicién de veterano del “milagro de
Dunkerque” de 1940. De estos y otros hechos también
derivan las relaciones con la Royal National Lifeboat
Institution (RNLI), y compartir experiencias que van desde
los adiestramientos y procedimientos de rescate hasta la
organizacion de un sistema de estaciones.

Sin embargo, ninguna experiencia previa habia sido tan
relevante como la efectuada a partir de febrero de 2000,
cuando dos integrantes del Cuerpo se trasladaron al Reino
Unido para el primer intercambio internacional para
compartir experiencias con la RNLI, y conocer su
funcionamiento.

El 26 de febrero de dicho afio los voluntarios Jaime
Villagran Villegas y Danilo Zarate Carretero comenzaron
un periplo que los llevaria primero a Londres y enseguida a
Poole, condado de Dorset, donde se halla la sede central de
la RNLI. Alli conocieron desde areas de instruccion hasta
simuladores de navegacidn, instalaciones para la
reparacion de embarcaciones y el museo institucional. El 2
de marzo visitaron la estacion de Cowes, en la isla Wight,
donde la delegacion chilena presencio diversos ejercicios y
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El saludo de la RNLI a la CVBSV
por su centenario.

4

simulacros, que resultaron inspiradores para mantener vivo
el afan de perfeccionamiento. No menos aleccionadora fue
le experiencia de navegar, a bordo de un bote clase Severn,
por la costa de Southampton.

La segunda parte del programa de este viaje se realizo
en la costa escocesa. En la estacion de Troon, donde soplan
vientos de dureza similar a los de Valparaiso, la

ROYAL NATIONAL - participacion en los ejercicios correspondientes (4 de
S AL INATHT U TR ON marzo) se vio enriquecida por la posibilidad de trabajar en
un bote clase Arun, a lo que siguieron, en los dias
siguientes, visitas a otras estaciones y el conocimiento de
embarcaciones de diversas clases, asi como la estructura de 149
mando regional. También se realiz6 un ejercicio conjunto,
el 5 de marzo. Recuerda uno de los voluntarios portefios:
“Nosotros, curtidos en los temporales del Pacifico,
aportamos nuestra propia experiencia en mares abiertos,
generando un intercambio técnico de gran valor para ambos
lados.”*”

Las jornadas siguientes alternaron actividades de
confraternizacién con nuevas visitas profesionales, como
al HMS Gannet, base helicopteros de busqueda y rescate de
la Royal Navy, y la base HMCG Greenock, para conocer el
sistema de comunicaciones, la gestion de emergencias y el
enlace entre las estaciones costeras y los centros de control.

El 11 de marzo de 2000, los mencionados voluntarios
emprendieron el regreso a Chile, trayendo consigo ricas

THE TRUSTEES OF THI

Lifeboar Volwrreer Corps Vilparmise Chile

(Cigiire ofe Voluntaries de los Botes

Safvavidas de Valparaiso)

233. Archivo CVBSV. Relaciones internacionales.
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4

Visita de su alteza real la princesa Ana del Reino Unido
en la inauguracion del bote Valparaiso 08, en diciembre
de 2018, Archivo CVBSV.

vivencias que se podrian aplicar al perfeccionamiento y
modernizacion del CVBSV. Prosigue el testimonio ya
citado expresando que “no fue solo una experiencia
nautica; fueron lecciones practicas sobre los estandares de
calidad, especializaciéon y adaptaciéon al medio que
debiamos perseguir.”** Es decir, se pudo generar una
ambicion y anhelo de superacion, que con el tiempo se
concretaria con la creacion de nuevas estaciones. Ademas,
el terreno quedaria sembrado para otro suefio: que Chile
desarrollase la capacidad de disefiar y construir sus propias
embarcaciones de rescate.

Ademas de los lazos que han quedado tendidos tras
actividades especificas, se han constituido otros vinculos
pensados para tener una permanencia mayor, como los
convenios gestionados por iniciativa del capitan Luis
Cortez Bosch. Uno de ellos se efectud con los Bomberos
Militares de Brasil, a partir de una capacitacion a la que
asistieron diez voluntarios y voluntarias del CVBSV para
labores de rescate, incluyendo la utilizaciéon de motos de
agua; asimismo, en dicho pais también se genero la alianza
con SOBRASA, organizacion dedicada a la prevencion del
ahogamiento.

234. Ibid.



ADES, la Asociacion Honoraria de
Salvamentos Maritimos y Fluviales

es una asociacion sin fines de

lucro fundada en 1955 en Uruguay.

Es uno de los vinculos internacionales
del CVBSV.

<

ADES Base N°2 Colonia, Colonia
del Sacramento, Uruguay.
“Nos separa una cordillera pero nos

ADES

Voluntarios del Mar
2

Otro convenio digno de destacar, es el firmado con la
Universidad de La Corufa, Espafia, en virtud del cual
desarrollé un estudio cientifico acerca de la seguridad
acuatica en Chile. En él participd el académico José
Palacios, quien ha visitado varias veces Chile y ha
entregado su estudio a la Armada, a través de la Direccion
del Territorio Maritimo y Marina Mercante
(DIRECTEMAR) y a los diversos cuerpos de salvavidas,
incluyendo, naturalmente, el de Valparaiso. Los aportes
realizados por el doctor Palacios han incluido, mejoras en la
sefializacidn de playas, analisis de seguridad de las playas
desde Arica a Puerto Montt, seminarios de seguridad
acuatica para continuar con el cambio del uniforme,
siguiendo el modelo espafiol, impulsado en conjunto con el

une el mismo sentimiento: salvar vidas”,
fue el mensaje de saludo de ADES Uruguay
por el centenario del CVBS de Valparaiso.
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ADES '™
BASE-No 2 COLONIA -

Colonia-del Sacramento - Uruguay

capitan Cortez Bosch y aceptado e implementado por
Armada de Chile alo largo de todo el pais.””

El que las relaciones internacionales del CVBSV no se
limitan a ocasiones especificas, sino que se proyectan en el
tiempo, se demuestran con hechos como la amistad siempre
vigente con la RNLI britanica, que en épocas recientes ha
seguido donando embarcaciones: el BS-08 Valparaiso IV,
en 2018 y un bote tipo Atlantic 85, en 2025. Para el primero
de ellos fue madrina de bautizo la princesa Ana del Reino
Unido, en ese momento de visita en Chile, a lo que deben
agregarse las gestiones realizadas, en lamisma época, por la
embajadora de aquel pais, Fiona Clowder, para obtener
apoyos para la Institucion.

235. Ibid.
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LOS CAMBIOS RECIENTES

Durante las €pocas reciente se han apreciado cambios
no menores en las condiciones en que los voluntarios
prestan servicio, sus rutinas y su actuacién en caso de
emergencia. En tales mutaciones han influido factores de
muy diversa indole, incluyendo los de la naturaleza, como
los asociados a los fendmenos de cambio climético. Ellos
han sido percibidos por los miembros del CVBSV en su
labor cotidiana, de modo tal que la cada vez mas escasa
ocurrencia de temporales “como los de antafio” o de
“naufragios célebres” no sean un mero decir.

Siguiendo una comparacion de épocas realizada por el
voluntario Jorge Canales Barrientos, en épocas pasadas
solia haber temporales que podian prolongarse mas de tres
dias seguidos, lo que implicaba que los voluntarios debian
estar acuartelados hasta que éstos terminaban y mejoraba el
tiempo; asimismo, también ocurria que, pocos dias mas
tarde llegaba un nuevo frente de mal tiempo y, por lo tanto,
debia volverse al acuartelamiento. En contraste, en la época
actual han declinado la frecuencia e intensidad de los
frentes de mal tiempo y los temporales son ahora muy
escasos y mucho mas espaciados;, por lo tanto, los

acuartelamientos son menos frecuentes y de dos dias como
maximo. Asimismo, los avances en la meteorologia
permiten dar las alertas de mal tiempo con anticipacion.”

Respecto de las medidas de seguridad, también ha sido
notorio el cambio respecto de otros tiempos, en que los
voluntarios no usaban chaleco salvavidas ni casco durante
el servicio a bordo. En la actualidad, son parte de su equipo
indispensable, al igual que el traje de neoprén.

Otro elemento que se asociaba de forma natural al
servicio de los voluntarios era el invierno y la que era una
consecuencia natural, si es que no inevitable: los frentes de
mal tiempo y los grandes temporales. Los cambios ya
mencionados, propios de la época actual, también implican
que el accionar del CVBSV también se ha extendido a
momentos no necesariamente estacionales o asociados al
mal tiempo, sino a otros factores, como la afluencia de
personas, en especial turistas: los fines de semana y las
temporadas estivales. Por ello es que el servicio
actualmente incluye otras tareas, como las rondas de playa
durante los veranos.”’

A modo de ejemplos representativos de las emergencias

236. Canales Barrientos, Jorge Esteban, Trayectoria y maniobras de J. E. C. B., p. 6.

237. Ibid.



Rescatistas del CYBSV
en camino a efectuar maniobras
de salvataje. Archivo CVBSV.

4

a las que ha debido responderse en los ultimos afios,
destacan las acciones de busqueda y rescate de personas
desaparecidas en la costa de Valparaiso y su entorno,
rescates de personas en peligro de inmersion o a bordo de
naves al garete y patrullajes preventivos durante
temporadas Veraniegas.238 Esta constante contrasta con los
cada vez mas esporadicos naufragios relevantes. Una
excepcion fue el carguero de bandera nacional Cerro
Alegre, cuyo siniestro acaecio el 6 de julio de 2010, durante
un sistema frontal, al cortarse una cadena de ancla, lo que lo
hizo encallar frente al sector Bellavista,” no sin antes ser el
centro de un dificil rescate por parte de los voluntarios del
CVBSYV, que se detallara mas adelante.

Ademas de los factores externos que inciden en la
frecuencia y tipos de emergencias que acaecen en la época
actual, las condiciones en las que los hombres y mujeres del
CVBSV efecttian su labor de rescate también han
experimentado cambios evidentes. Ademas de las medidas
de seguridad, el traslado de pacientes entre embarcaciones
también ha tenido evidentes avances respecto de los

238. Stack Wilke, Alejandro, Rescates, en revista digital Bote Salvavidas,
edicion N°1, noviembre, 2024, pp. 21-22; Garrido Duran, Anibal,
Resumen Temporada Estival 2024-2025, en revista digital Bote
Salvavidas, edicion N°2, abril, 2025, pp. 22-25; Stack Wilke, Alejandro,
Emergencias periodo mayo a noviembre, en revista digital Bote
Salvavidas, edicion N°3, noviembre, 2025, pp. 28-30.

239. Buque encalla en costanera de Valparaiso producto del sistema frontal,
en La Tercera, 6 de julio de 2010.
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. 1. Equipo de rescate a bordo de bote de goma Zodiac BS R-5, realizando ronda de playa, 2. Equipo de operadores de motos y rescatistas, realiza practica de rescate de bafiista,
3. Voluntarios realizan préctica de recuperacion de hombre al agua utilizando bote de goma Zodiac BS R-5y 4. Operador de moto acuética retornando a puerto después de realizar seguridad en playas.
Archivo CVBSV.



Equipo de rescate, realizando
trabajo en altura y acantilados,
recuperacion de cuerpo perdido
utilizando equipo de cuerdas.

»

Equipo de rescate realiza traslado
de paciente inconsciente.

Archivo CVBSV

V'

tiempos, ya lejanos, en que se disponia de camillas y casi
nada mas; en la actualidad, en cambio, “nuestra actual
institucidn posee un equipamiento extraordinario con mas
de 5 tipos de camillas diferentes, pensadas para situaciones
diversas, avanzados equipos de inmovilizacion, oxigeno,
saturometros, DEA (Desfibrilador Externo Automatico),
etc.” ™

Junto a estas ventajas producto de los avances
tecnologicos, han surgido nuevos desafios y dificultades
que responden a los cambios en los ritmos de vida. Ello se
hace evidente sobre todo cuando el voluntario debe
compatibilizar su trabajo con el servicio en el CVBSV.
Antes ello se facilitaba gracias a los horarios de oficina
tradicionales; en cambio, hoy “las personas -en general-
tienen varios trabajos, algunos por turno, en diferentes
horarios y dias, por ello, el voluntariado se hace cada vez
mas dificil.”*"

Cosa parecida cabe decir de los estudiantes que se
integran al Cuerpo.

240. Montenegro Diaz, Hugo, Los desafios del segundo centenario, en
revista digital Bote Salvavidas, edicion N°1, noviembre, 2024, P. 20.
241. Ibid.
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EMERGENCIAS Y RESCATES DESTACADOS EN EL SIGLO XXI

El decrecimiento en la ocurrencia de los naufragios
notables que jalonaron la historia de Valparaiso en otras
épocas, no significa en absoluto que la actividad del
CVBSV haya disminuido en lo que a emergencias e
imperativos de rescate se refiere. Las situaciones en que se
requiere la concurrencia del Cuerpo y, en definitiva, siguen
siendo su razon de existir, todavia se dan, sélo que las
circunstancias se han diversificado, y ya no se asocian
necesariamente a situaciones de peligro a bordo de un
buque; en cambio, abundan mas, por ejemplo, que dichos
escenarios de riesgo afecten a personas situadas en lugares
de dificil acceso en la costa. Y el objetivo final de salvar
vidas se mantiene, naturalmente, incélume.

Transcurrido ya un cuarto del siglo XXI, esta institucién
puede exhibir un listado no menor de rescates relevantes,
realizados a menudo en condiciones especialmente
dificultosas. Estos son algunos de ellos.

El 9 de septiembre de 2000 acaecid una sucesion de
emergencias donde el dramatismo se alterné con el estreno
de una nueva modalidad de rescate para el CVBSV: la
utilizacion del buceo. Aquel dia de fines de invierno fue de
condiciones de tiempo excepcionalmente adversas —de
hecho, el temporal mas intenso en décadas-, que hicieron

que el bote Capitan Eduardo Simpson (BS-07), al mando
del capitan (s), piloto 1° Miguel Cortés, se dirigiera
primeramente al sector de Cochoa, hacia Concén, para
rescatar a los ndufragos de una embarcacidn pesquera. A su
arribo, los voluntarios se informaron que dichos pescadores
habian llegado a tierra nadando, pero enseguida el BS-07
debié retornar a Valparaiso para atender a una nueva
emergencia.

Ahora los voluntarios debian asistir a otros tres
pescadores, cuya lancha habia zozobrado a unos siete
cables (aproximadamente 1.300 metros) de la Punta del
Molo de Abrigo.”” Los voluntarios de dicho bote actuaron
con una rapidez y precision excepcionales, considerando
las grandes olas que debieron enfrentar y, “en una sincronia
exacta entre el gobierno, la maquina y la cubierta, el aro
salvavidas traz6 su vuelo perfecto, cortando el aire con la
precision de una maniobra entrenada mil veces.” **

Asi fue rescatado un pescador, en tanto que un segundo
habia sido izado a bordo de un remolcador. En cuanto al
tercero, flotaba boca abajo, sin sefiales de vida, y parecia
imposible rescatar su cuerpo, pese a los esfuerzos del
personal de la Armada. La mision recayo en los voluntarios
del CVBSV, mas precisamente, en el contramaestre 3°

242. Stack Wilcke, Alejandro, Registro de grandes emergencias y temporales/ Recuerdos del temporal del 8 al 10 de septiembre de 2000, en revista digital

Bote Salvavidas, ediciéon N°3, noviembre, 2025, p. 15.
243. Archivo CVBSV, Rescates memorables.
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4. BS-07 Capitan Eduardo Simpson Roth y una moto acuatica. Archivo CVBSV.
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El mercante AVON, varado en el sector

Caleta Portales el 9 de septiembre de 2000,

en medio de un fuerte temporal de viento y lluvia.
Archivo CVBSV.

»

Jaime Villagran, quien se hallaba con su traje de buzo y que
debio sumergirse, unido por un cabo al BS-07. Ya en el
agua, debi6 nadar en medio de un fuerte oleaje para dar con
la victima:** “bucear en mar abierto, con temporal y poca
visibilidad, era una maniobra al limite, pero era una accién
que habia que realizar.”** Pese a las dificiles circunstancias,
el buzo pudo localizar al pescador fallecido: “El cuerpo fue
izado a bordo con respeto y cubierto con una manta. En la
quietud que siguid, el mar parecid6 también guardar
silencio.” Eran las 15:30 y asi concluia la primera
operacién de buceo en la Institucion.

Pero aquella jornada no permitié pausas, ya que a las
15:45 se recibi6 el llamado para una nueva emergencia, de
un bongo a la deriva frente a la costa de Vifia del Mar. Al
llegar el BS-07 al area se constatd que no habia ocupantes y
se rastreo el area para despejar dudas. Siguié un lapso de
descanso, pero, hacia el anochecer, se produjo una cuarta
emergencia: el mercante Avon, de bandera liberiana y
tripulacion rusa, se habia varado en la playa, en el sector de
caleta Portales. Su proa habia destruido el muelle de los
pescadores aledafio y su casco habia quedado incrustado en
tierra.

Se despach¢ al BS-07 junto a un par de remolcadores y,
paralelamente, se envié una partida de voluntarios del

CVBSV al mando de los contramaestres Jaime Villagran y
Danilo Zarate, secundada por personal de bomberos. Una
vez a bordo del buque siniestrado, y pese a las dificultades
de comunicacién con el capitan y tripulantes, se decidio
realizar el rescate al dia siguiente. Pero las adversidades no
habian acabado, ya que en el Puerto una motonave habia
cortado amarras y amenazaba con colisionar contra el dique
flotante Valparaiso III. E1 BS-07 acudi6 para evacuar a los
trabajadores que se hallaban a bordo del mismo, y se logrd
desembarcar a 40 de ellos.””” Asi concluyd, por fin, una
jornada extenuante, pero al dia siguiente debia proseguirse
con los rescates.

244. Stack Wilcke, Alejandro, Registro de grandes emergencias... Op. Cit.., p. 17.

245. Ibid.
246. Ibid.
247. Ibid., p. 18.



A las 11:30 del dia 10, con el temporal amainando, el
BS-07, ahora al mando del piloto 2° Mario Dougnac,
termino la evacuacion de los operarios del Dique y, acto
seguido enrumbo a caleta Portales para reanudar el rescate
de los hombres del Avon. Sigui6 una maniobra de
evacuacion de los tripulantes, asistidos por los voluntarios
que estaban a bordo, mediante la utilizacién de una escalera
de gato desde donde se bajaba por el costado de estribor del
casco, contiguo a la playa, para pasar, acto seguido, a una
balsa.

La maniobra era riesgosa por el fuerte oleaje de las
marejadas que ingresaban en la playa, generando un efecto
envolvente que podia arrastrar a los voluntarios rescatistas
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Embarcacién de Salvataje “Guardian Brito”.
Archivo CVBSV.

|

que sostenian la balsa.*** Uno a uno fueron bajando tanto los
marinos como sus rescatistas, finalizando asi un episodio
prolongado y sacrificado como pocos en la historia del
Cuerpo, ya que la alerta se habia prolongado por tres dias
(habia empezado el 8 de septiembre), durante los cuales se
habian sucedido varias emergencias, siendo, en definitiva,
una de las grandes pruebas para el CVBSYV, de las que salid
airoso.””

En cuanto al Avon, su casco varado form¢ parte del
paisaje de la costa portefia por algunas semanas, tal y como
habia ocurrido con algunos naufragios de antafio.
Finalmente, el 31 de octubre de 2000 fue desvarado y, dado
que su casco presentaba dafios estructurales, llevado a mar
abierto para ser hundido.

Aunaemergencia de caracteristicas totalmente distintas
se debid responder la noche del 25 de marzo de 2001,
durante la cual dos personas, un adulto y un nifio, llamados
Eduardo Vésquez y Oscar Suérez, respectivamente, habian
quedado atrapados en una roca, violentamente batida por
las olas, en los acantilados de Playa Ancha. Intentos de
rescate desde tierra, a cargo de carabineros y bomberos,
habian resultado infructuosos, por lo cual se convoco al
CVBSYV, que envio al area al bote Guardian Brito (BS-06).
Al llegar, se localiz6 a las personas, aunque también se

248. Ibid., p. 19.
249. Archivo CVBSYV, Rescates... Op. Cit.
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hicieron evidentes las dificultades para rescatarlas. No solo
se hallaban en una roca accesible sélo por mar, sino que,
ademads, habia muchas marejadas y la rompiente de la costa
eramuy alta. Lainica forma de acercarse a ellas era a nado.

El contramaestre Gonzalo Lazo encabezd la maniobra,
y fue secundado espontdneamente por los voluntarios
Cristian Pedreros y Juan Pefia, quienes debieron nadar unos
200 metros en plena noche, iluminados por el foco del BS-
06 y los que operaban los bomberos desde tierra. Por la
adversidad de las condiciones el voluntario Juan Pefia sintid
que sus fuerzas lo abandonaban y regresé al bote; los otros
dos redoblaron sus fuerzas para llegar a la roca, pese a que
una ola podria destrozarlos contra ella. Pero “lo magico
sucedid, no fue una ola que rompid, sino que fue una ola que
los levanto hasta la misma roca, hasta el mismo lugar donde
estaban las dos victimas”.” Estas recibieron los chalecos
salvavidas, pero ahora eran las vidas de los voluntarios
Lazoy Pedreros las que corrian peligro por la recogida de la
ola.

Tras un nuevo y dificultoso intento, en los que sélo a
ratos eran iluminados y en otros momentos no podian
comunicarse sino a gritos, el adulto y el nifio, ya
premunidos de chalecos salvavidas, se arrojaron al agua,
donde fueron remolcados a una zona segura y en seguida

izados, por fin, a bordo del bote para asistirlos y llevarlos al
cuartel.”

Otra emergenciaa la que el Cuerpo de Voluntarios de los
Botes Salvavidas de Valparaiso debi6 atender con especial
denuedo, fue la surgida tras el terremoto y maremoto que
sacudi6 la zona central y centro-sur del pais la madrugada
del 27 de febrero de 2010, hecho que pas6 a la memoria
colectiva simplemente como el 27-F. Y si se tratd de una
emergencia que demando especiales sacrificios, fue porque
se prolongo por varios dias.

Ocurrido el gran sismo, el capitan Luis Cortez Bosch
entr6 en contacto con Guillermo de la Maza, director
regional de la Oficina Nacional de Emergencia (ONEMI),
para determinar las acciones a seguir por parte del CVBSV.
La primera de ellas fue despachar un equipo, a cargo del
contramaestre 1° Manuel Miranda Alvarado, a bordo de la
camioneta BS-M1, para patrullar la costa cercana y
supervisar eventuales evacuaciones de gente que se hallara
en la costa. Asi se hizo, principalmente en el area de Concon
y desembocadura del rio Aconcagua, tras lo cual se regreso
al cuartel a informar. Pero éste fue sélo el comienzo. En
cuestion de pocos dias, un equipo de voluntarios debid
partir a la zona en que se habia producido una mayor
pérdida de vidas.

250. Ibid.
251. Ibid.



La mision continud el 2 de marzo. Siempre a peticion de
ONEMLI, se despach6 un equipo al mando del Piloto 1°
Jaime Villagran Villegas y conformado por 11 voluntarios
en dos camionetas, al litoral de Llolleo y San Antonio, para
levantar presuntas desgracias. Los dias siguientes prosiguio
el desplazamiento con el mismo objetivo rumbo al sur,
hacia localidades costeras de las regiones de O 'Higgins y el
Maule, como Pichilemu, Iloca, Licantén, Duao y
Constitucion, para constatar desgracias personales y dafios
materiales, asi como prestar los auxilios que se requirieran.

El 6 de marzo se incorpord el equipo de avanzada, al
mando del capitan Luis Cortez Bosch en Constitucion, una
de las localidades mas afectadas y, con botes Zodiac y otros
equipos proporcionados por la Policia de Investigaciones
(PDI), el CVBSV se abocd a la bisqueda de personas
fallecidas en el rio Maule, que continu¢ al dia siguiente, sin
hallar cuerpos. El dia 8 se prosiguidé a Curanipe y el 9, el
equipo inicid su regreso a Valparaiso, siempre por via
terrestre, donde arribo el miércoles 10 de marzo de 2010.”

Pocos meses mas tarde, cuando atn se hacian sentir las
consecuencias del 27-F, sobrevino una importante
emergencia en el puerto de Valparaiso al encallar, el 6 de
julio de 2010, la motonave Cerro Alegre durante un
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temporal, tras haberse ido contra la costa, a la altura del
sector Bellavista. Si bien se ha adelantado algo sobre este
siniestro, todavia falta consignar la labor de salvamento de
las vidas de tres tripulantes, rescate que fue una suerte de
lejano eco de la faena andloga realizada con los naufragos
de la fragata Foyledayle y la barca Chivilingo, en 1903.

Durante lo mas recio del temporal de viento y lluvia, el
Cerro Alegre habia empezado a garrear y, siguiendo el
patrén de tantos naufragios portefios de diversas épocas, era
practicamente inevitable que terminara por estrellarse
contra las rocas de la costa. Por lo tanto, el objetivo era,
idealmente, evacuar a los tripulantes antes que ello
ocurriera. La operacion se intento, en un principio, desde el
mar, utilizandose para ello el BS Atlantic 21, pero cuando
¢ste llegd al area, el buque al garete ya estaba muy cerca de
la costa, y dicho rescate debid descartarse.

Producido ya el choque y con el buque montado sobre
las rocas, se organizé la faena de rescate desde tierra, al
mando del capitan Luis Cortez Bosch. Esta consistié en que
los tripulantes bajasen por una escalera de gato instalada al
costado de estribor de la motonave (es decir, frente a la
costa), para en seguida ser recogido por los voluntarios que
aguardaban en el enrocado, quienes los trasladarian a una

252. Ibid.
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. El buque mercante "Cerro Alegre", ex "Orlando II", varado sobre los roquerios del borde costero de Valparaiso en julio de 2010. Archivo CVBSV.




zona segura. Asi se hizo respecto de los dos primeros,
rescatados por voluntarios y personal naval de la Capitania
de Puerto, pese al peligro que representaba el constante
oleaje, que hacia balancear el casco del Cerro Alegre, que
podia hacer caer o aplastar a alguien.

El principal problema surgi6 cuando lleg6 el turno de
bajar al tercer tripulante, un guachimén o vigilante de 70
afios, quien se negaba a hacerlo por el evidente peligro. Ante
ello, el capitan Cortez ide6 una maniobra para tender una
tirolesa, (que inevitablemente recordaba al nivelay
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utilizado por la antigua Brigada, hacia un siglo), y se
dispuso que el piloto Gonzalo Lazo subiera por la escalera
de gato, junto al capitan de puerto, Rodrigo Vattuone, quien
quiso tranquilizar personalmente al atemorizado tripulante.
Finalmente se descart6 usar la tirolesa, y el guachiméan fue
llevado directamente por la escalera, hasta que, al
aproximarse a tierra, fue recibido por voluntarios y
marinos, y posteriormente conducido a una zona segura. De
modo que éste, un naufragio memorable de épocas
recientes, no tuvo victimas que lamentar.

LAS NUEVAS GENERACIONES DE VOLUNTARIOS

El Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de
Valparaiso existe y funciona en base a tres pilares
fundamentales que se pretende inculcar a todos sus
miembros voluntarios: la disciplina, el respeto y el
profesionalismo.”*Teniendo en cuenta este tltimo, el
aspecto de la formacidon de voluntarios rescatistas ha
mantenido constante su nivel por medio de las academias,
de frecuencia habitualmente semanal, en las que
postulantes y aspirantes son instruidos por voluntarios mas

antiguos, modalidad que se ha convertido en una de las
mayores tradiciones del Cuerpo. Asimismo, ellas se siguen
complementando con ejercicios practicos y cursos
externos.”

En épocas mas recientes se ha avanzado en el
perfeccionamiento del proceso de formacidn al crearse una
Comisidn Docente, dirigida por el capitan e integrada por
los pilotos, ex capitanes y voluntarios profesionales del area
de la docencia, la que, a su vez, ha creado una planificacion

253. Montenegro Diaz, Hugo, Formacion de rescatistas, en revista digital Bote Salvavidas, edicién N°2, abril, 2025. P. 26.

254. Ibid., pp. 27-28.
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. El Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso
actualmente posee operativos dos unidades modelo Atlantic 75
adquiridas en 2013. Archivo CVBSV.

académica, que ha implicado formular planes y programas
de estudios. Con ellos se debia alcanzar una serie de
objetivos, como la necesidad de formar marineros; por
ende, las materias que comenzaron a impartirse para los
postulantes, en ocho modulos, comenzaron a incluir
nomenclatura ndutica, maniobra y cabuyeria,
reglamentacidon maritima bdsica, primeros auxilios béasicos
y telecomunicaciones basicas, entre otras.

La formacién de los postulantes, que en un segundo
nivel pasan a ser aspirantes, se ha mantenido, aunque en este
ultimo caso ahora puede partirse de la base que ya se ha
formado un marinero. Ahora, el nuevo objetivo es que éste
pase a ser un marino rescatista, por lo cual, en el plan de
estudios respectivos, en cuatro moddulos, se imparten
materias como manejo de atencion pre-hospitalaria,
navegacion costera, telecomunicaciones maritimas
avanzadas y operacion de embarcaciones de rescate, entre
otrasz.SsLa formacién de un aspirante toma, al menos, un afio

Al cumplirse este segundo ciclo, se adquiere la calidad
de voluntario, como esté establecido de larga data, s6lo que
en la actualidad el proceso formativo no se detiene, y
continiia con mddulos referentes a obtencion de matriculas
superiores, cursos de mando, navegacion avanzada, entre
otros. Ademas, el voluntario comienza a asumir

255. Ibid, p. 28.
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4. Voluntarios formados en el muelle del Cuartel del Cuerpo de Voluntarios del Bote Salvavidas de Valparaiso. Archivo CVBSV.
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responsabilidades de mando y administrativas en la
oficialidad o en el directorio, y se hace cargo de funciones
de instructores y formadores de las nuevas generaciones.

Para estos voluntarios u oficiales el proceso formativo
56

prosigue, a fin de revalidar y actualizar conocimientos.”

Entre los signos de los tiempos recientes, ocupa
un lugar destacado la incorporacion de las
mujeres a la labor del CVBSYV, que se
remonta a poco mas de una década antes de
su centenario. En efecto, en 2013 se unio la
primera rescatista al Cuerpo a la que
seguirian otras, algunas de las cuales han
ocupado cargos en la oficialidad y el
Directorio, “demostrando habilidades para
organizar y dirigir tareas complejas”. Por
ello, las féminas han tenido “una gran
capacidad para comunicarse y empatizar con
las victimas siendo crucial en situaciones de alta
tension, demostrando liderazgo vy
organizacion”.””’

Junto a la presencia femenina, otro elemento digno de
mencidn en la época contemporanea es la creacion de una
Brigada Juvenil, con fecha 30 de abril de 2009, con el fin de

entregar una formacion integral para futuros rescatistas,
pensada para jovenes entre 12 y 17 afios. Con una
preocupacion orientada preferentemente al relevo
generacional, el primer objetivo de esta Brigada, de formar
rescatistas, comprende, a su vez, ofrecer un entrenamiento
basico de rescate y primeros auxilios, una
instruccion en la prevencidn de accidentes
acuaticos y una capacitacion en trabajo en
equipo y disciplina. “De ahi hemos sacado
muchos voluntarios, que luego han sido
pilotos”, ha sefialado el presidente del
Cuerpo, Gerardo Fernandez.””
Otros objetivos de la Brigada son la
formacion de lideres en prevencidon y
seguridad acuatica, desarrollando en los
jovenes las habilidades respectivas; el
desarrollo de jévenes proactivos y la accidon
social, con valores como la solidaridad y el
servicio publico; finalmente, la Brigada Juvenil
también representa un espacio para la inclusion y el
desarrollo personal. Para el CVBSV la formaciéon de
rescatistas no es solo una labor técnica, especializada, sino
también una misién de construir buenos ciudadanos.™

256. Ibid.

257. Varas Allen, Richard, Mujeres en las instituciones de rescate, en revista digital Bote Salvavidas, edicién N°2, abril, 2025. P. 29.

258. El melancdlico centenario del Bote Salvavidas de Valparaiso, en El Mercurio de Valparaiso, 19 de abril de 2025.

259. Cortés Bosch, Luis, El trabajo de la brigada juvenil del Bote Salvavidas: formacion de personas y el futuro de la prevencion acuatica, en revista digital
Bote Salvavidas, edicion N°2, abril, 2025, pp. 30-31.



LA MODERNIZACION DEL MATERIAL

El hecho que el tipo de rescates a que ha debido
abocarse el CVBSV haya ido variando en el tiempo, de
modo tal que el salvamento de vidas de tripulantes de
buques en peligro ha ido cediendo su preponderancia al
auxilio a personas en el borde costero, baiiistas o deportistas
nauticos, ha implicado que los medios también han ido
cambiando. En efecto, ello condujo a la necesidad de contar
con otro tipo de embarcaciones, “mas rapidas, mas
pequefias, que pudiesen varar en la playa”. Es asi como en
2002 arribaron las unidades Atlantic (adquiridas a la RNLI,
al igual que los botes), en 2008 se incorporaron motos de
agua y, finalmente, en 2016, motos de agua SAR (search
andrescue).*”

El listado de embarcaciones mayores que han servido
en el CVBSV en sus primeros cien afios prosigui6 con el
bote Valparaiso IV (BS-08), arribado en 2018. Fue
construido en 1991 en Inglaterra para la RNLI, y su nombre
original era RNLB Fanny Victoria Wilkinson and Frank
Stubbs. Es una lancha de rescate de todo tiempo, su
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desplazamiento es de 14,3 toneladas; su eslora, de 11,62
metros; su manga, de 4 metros y su calado, de 1,02 metros.
Esta equipado con dos motores diésel Caterpillar 3208T
V6, su velocidad maxima es de 17 nudos, autonomia de 140
millas, una dotacion minima de seguridad de tres
tripulantes y una capacidad autoadrizable de 21 pasajeros y
no autoadrizable de 43 pasajeros.”

Fue bautizado el 1 de diciembre de 2018, con ocasion de
la visita a Chile de la princesa Ana del Reino Unido, quien
fue sumadrina de bautizo.””

El BS-08 Valparaiso IV, al igual que los botes Capitan
La Orga y Capitan Simpson, representaron un importante
avance tecnologico para la evolucidn del rescate maritimo
en este puerto, al contar con sistemas de mando dobles
(puente y pulpito), radares, telecomunicaciones y GPS,
ademas de ser embarcaciones cerradas, “que permitian a sus
tripulantes poder navegar abrigados y con mayores
comodidades”.””

La ultima adquisicion de material flotante para el

260. Montenegro Diaz, Hugo, Los desafios del segundo centenario, en revista digital Bote Salvavidas, edicion N°1, noviembre, 2024, P. 20.
261. Stack Wilcke, Alejandro (complementado por Montenegro Diaz, Hugo), Op. Cit., pp. 16-17.

262. Princesa Ana visit6 el Bote Salvavidas y amadrind su nueva embarcacion de rescate - Empresa Océano.

263. Montenegro Diaz, Hugo, Los desafios del segundo centenario, en revista digital Bote Salvavidas, edicion N°1, noviembre, 2024, p. 19.
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aEn 2025, la Royal National Lifeboat Institution ofrecié donar este bote clase Atlantic 85 y también hacerse cargo de los costos de envio.



Cuerpo se concretd en 2025, precisamente el afio del
centenario. Las gestiones para adquirir una embarcacion
modelo Trent se habian iniciado en 2022, pero se habian
visto dificultadas, principalmente por los altos costos del
traslado desde Reino Unido a Chile. la solucion aparecio, de
forma totalmente inesperada, en 2025, cuando la RNLI
(Royal National Lifeboat Institution), ofrecid donar un bote
clase Atlantic 85, cuyo nombre original era B-809 The Two
Annes, y también hacerse cargo de los costos de envio. Este
obsequio dio un especial realce al centenario institucional.

La nueva embarcacion arribo a San Antonio el 26 de
agosto de 2025, a bordo de la motonave Santos Express, y
fue trasladada a Valparaiso el 5 de septiembre. Sus
caracteristicas técnicas son: desplazamiento, 1,8 toneladas;
eslora, 8,44 metros; manga, 2,85 metros; calado, 0,53
metros; velocidad maxima, 35 nudos; autonomia, tres
horas. Su dotacion minima de seguridad es de cuatro
tripulantes y su capacidad maxima de victimas, de 20
personas. Fue construido en 2006 en astilleros de la
RNLIL*

Las formas de financiamiento del CVBSYV,
anteriormente mencionadas, se han mantenido de acuerdo a
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lo habitual. De ellas, cabe mencionar una vez mas a una de
ellas en especial, el Restaurante, consagrada como una
tradicién portefia. Ya en su ubicacion definitiva, en el
segundo piso del edificio del cuartel, y finalizada ya la
concesiéon de la sociedad Stuardo y Cia. Ltda.
(posteriormente Stuardo y Mardesic); la Sociedad Hotelera
Husa (posteriormente Gastronomia del Mar) y, finalmente,
a Bote Salvavidas, SPA, mandatada por el Cuerpo,
propietario del local.*”

Siempre en relacidn con las vias de financiamiento, en
la época contemporanea los socios cooperadores han
cobrado una creciente importancia. Estos son personas,
empresas y organizaciones que, mediante aportes
econdmicos, recursos logisticos o servicios especializados,
respaldan la labor del Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvavidas. Su colaboracidon permite que la Institucion
pueda mantenerse en Optimas condiciones operativas,
asegurando también la preparacidn, el equipamiento y la
formacion constante de sus miembros. Ademas de su
respaldo, estos socios, a menudo, se convierten en
auténticos embajadores de la causa, promoviendo la
visibilidad de la labor del Bote Salvavidas.™

264. Montenegro Diaz, Hugo, Donacioén embarcacién modelo Atlantic 85, en revista digital Bote Salvavidas, edicion N°3, noviembre, 2025, pp. 25-27.

265. Informacién proporcionada por Carlos Nufiez Fernandez.

266. Villagran Robles, Fernanda, La importancia de los socios cooperadores en el CVBSV, en revista digital Bote Salvavidas, edicion N°1, noviembre, 2024, p. 25.
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. El Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso actualmente posee operativa una unidad modelo Mercey adquirida en 2017. Archivo CVBSV.
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o Actualmente el Bote Salvavidas de Valparaiso posee operativas 2 motos de agua Modelo Seadoo Modelo SAR. Archivo CVBSV
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. Embarcacion Atlantic 75 en operativo de rescate. Archivo CVBSV
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. Embarcaciones Atlantic 75 y Moto de Agua Seadoo SAR en operativo de rescate. Archivo CVBSV
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EL CVBSV HOY

Siguiendo las disposiciones vigentes del Reglamento
del CVBS™, sus miembros estan compuestos por aquellos
que prestan servicio activo y los socios cooperadores
(Articulo 1°), su autoridad méxima es la Asamblea General
(Art. 4°), y las rentas del Cuerpo estaran conformadas por
las suscripciones voluntarias, donaciones, asignaciones,
subvenciones fiscales y municipales, cuotas de socios
contribuyentes y de voluntarios y las rentas que puedan
devengar los bienes de la Institucion (Articulo 5°).

El Directorio, conforme a sus Estatutos, estd compuesto
por un presidente honorario, un presidente, un secretario,
un pro-secretario, un tesorero, cuatro directores, un capitan,
un primer piloto, un segundo piloto y un tercer piloto (Art.
6°). A este Directorio correspondera la direccidén del Cuerpo
(Art. 7°), incluyendo las citaciones a reuniones ordinarias
quincenales y extraordinarias (Art. 8°). Corresponde a
dicho Directorio resolver la adquisicion del material del
Cuerpo, ordenar su enajenacion o hipoteca y la aceptacion o
rechazo del material que se le quisiera ofrecer. También
corresponde al Directorio el nombramiento de los
empleados que se requieran para la Institucion, y fijar sus

267. Archivo CVBS, Reglamento del Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvavidas de Valparaiso.

’ prrnbrn bR
s e R ARAS |

. |nterior del Cuartel del CVBSV con el recibidor central, chimenea y galeria
de recuerdos: modelos en miniatura de los botes, fotografias, emblemas y
campana de emergencia.

b En la pagina siguiente, la fachada del CVBSV con el Restaurant del Bote
Salvavidas en el Muelle Prat de Valparaiso.



deberes y atribuciones (Art. 10°). Para ejercitar las
facultades disciplinarias que competen al Directorio, y para
los casos que por su gravedad lo requieran, actiia un consejo
de disciplina (Art. 14°).

El presidente es el jefe supremo del Cuerpo, con las
atribuciones que le otorgan los Estatutos y otras, como la
representacion judicial y extrajudicial del Cuerpo, vigilar
todo lo que propenda al progreso e intereses del mismo, y
citacién a asambleas y convocatorias al directorio, entre
otras (Art. 22°). El capitan tiene el mando del servicio activo
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de la Institucidon, y forman parte de sus deberes y
atribuciones, cuidar que el material y equipo se encuentre
en buen estado y condiciones de uso inmediato; organizar
los cursos para aspirantes y voluntarios; citacién a
academias y asambleas; dictar las oOrdenes que crea
oportunas para el mejor servicio y ser responsable de la
disciplina del Cuerpo, entre otras (Art. 24°).

Ademas de los cargos ya sefialados —secretario,
tesorero, pilotos— el Cuerpo cuenta dentro de su servicio
activo con uno o mas maquinistas, uno o mas
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. Medalla conmemorativa por los 100 afios del CVBSV,
anverso corporativo y reverso con el legendario BS-03.

contramaestres y uno o mas operadores de radio (Art. 29°).

En relacion a los requisitos de ingreso, siguen vigente
los ya tradicionales: ser mayor de 18 afios, haber cursado
como minimo el 2° afio de ensefianza media, o equivalente y
firmar una solicitud patrocinada por dos voluntarios con
tres o mas afios calificados. Una vez recibida dicha
solicitud, y mientras dure su tramitacidn, el postulante
podré asistir a academias y, una vez que la solicitud sea
aceptada, pasa a ser aspirante. Como tal, cumplird un
periodo no inferior a los cuatro meses ni superior a los 18
meses para ascender a voluntario (Art. 31°). El nimero de
éstos es ilimitado, y dividido en honorarios y activos (Art.
32°).

En lo que respecta a los requisitos para ser oficial, éstos
deben primeramente escogerse entre los voluntarios del
Cuerpo que posean la licencia o titulo minimo para pilotar
embarcaciones, otorgado por la Autoridad Maritima. Para
ser capitan es necesario ser mayor de treinta afios, ser
voluntario con mas de seis afios calificados y haberse
desempefiado como piloto. Para ser piloto se requiere ser
mayor de 25 afios y ser Voluntario con mas de 2 afios
calificados. Todos los Oficiales deben tener su residencia en
Valparaiso o en Vifia del Mar (Art. 53°).

El radio de accién del CVBS es la bahia del mismo
nombre y sus alrededores, pudiendo en todo caso, siempre
que las circunstancias lo requieran, y a juicio del capitan,
extender su radio de accion a otros puntos distintos de dicha
bahia (Art. 61°).



A lo largo de su historia, el CVBSV ha visto nacer a
diversas entidades dedicadas a objetivos similares, eso es,
el salvamento de vidas en el mar, instituciones que se
pueden considerar hermanas. De ellas, la pionera en seguir
el ejemplo de Valparaiso fue el Cuerpo de Voluntarios de los
Botes Salvavidas de Talcahuano, establecido en
Talcahuano, cuya existencia fue, lamentablemente, muy
breve.

En afios posteriores fueron surgiendo organizaciones
similares de voluntarios que, de norte a sur, son las
siguientes, con sus respectivas fechas de creacion:

- Arica: 2007, actualmente en receso.

- Iquique: 1979, con una Brigada Juvenil creada en
2016.

- Mejillones: 2004, con voluntarios de la Compaiiia de
Bomberos local que se especializaron en rescate maritimo y

costero.

- Coquimbo: 2024. El 6 de diciembre de dicho afio se
organizo una Brigada de Rescate Maritimo y Costero.

- Los Vilos: 1993. En su organizacidn, el Cuerpo de
Voluntarios de los Botes Salvavidas local conté con un
amplio apoyo de suhomodlogo de Valparaiso.

-Concoén: 2021.

- Talcahuano: 1968, inactivo.

- Puerto Varas: actualmente en receso.

- Puerto Montt: 2002.”*
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Como puede
observarse, existen
cuerpos de voluntarios
salvavidas maritimos y
costeros en parte
importante de los
principales puertos del pais,
si bien hay otros que carecen
de ellos. Ademas, la
constitucion de estas entidades se
ha concretado, en su mayoria, en épocas recientes, a mucha
distancia del CVBS de Valparaiso. Por lo tanto, éste es
pioneroy decano indiscutible a nivel nacional.

Puesto que era de rigor mencionar las entidades
anteriores, también corresponde recordar la relacion de
larga data con una institucion tan cercana como la Armada
de Chile, especificamente, a través de la Gobernacion
Maritima de Valparaiso. La mutua colaboracion ha
generado, a lo largo del tiempo, unos lazos que han hecho
del Bote Salvavidas sea una pieza fundamental del
entramado del rescate maritimo. Asi lo sefiald6 en su
momento el Comandante en Jefe de la Armada, almirante
Juan Andrés De la Maza, quien expresé: “Como mujeres y
hombres de mar nos sentimos orgullosos de esos camaradas
que, en el altruista afan de ayudar a los demas sin recibir
nada a cambio, ponen sus vidas en riesgo con tal de torcerle

268. Sanchez Navarro, Lucio, Instituciones hermanas del CVBS de Valparaiso.
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el brazo al destino y entregar un aliento mas de vida a
aquellos que se han desafiado a las olas y al mar.”*”

Al aproximarse su centenario, esta Institucién ha
recapitulado sobre la forma en que ha sabido evolucionar y
adaptarse a los avances tecnoldgicos y las nuevas realidades
del entorno maritimo. Desde los botes a remos que se
utilizaban en un principio, hace mas de un siglo, a las
modernas embarcaciones disefladas especialmente para los
rescates y equipadas con tecnologia de tltima generacion,
el CVBSV ha debido mejorar su eficacia y capacidad de
respuesta. Como sefialaba hacia fines de 2024 su

178 presidente, Luis Cortez Bosch, cada avance ha sido
impulsado por la necesidad de estar mejor preparados para
enfrentar los crecientes desafios. "

Como un derivado natural de lo anterior, ya se ha
sefialado la importancia de la formacién y la manera en que
se ha actualizado y perfeccionado, lo que ha implicado
establecer programas de entrenamiento rigurosos Yy

continuos a fin de que cada voluntario esté¢ altamente -
capacitado. Medalla “Al Mérito” que otorga el CVBSYV a los voluntarios
La estrecha vinculacion del CVBSV y sus antecesores que hayan participado en alguna emergencia producto de

una catastrofe de proporciones y que, por su compromiso,
dedicacion y accionar durante la emergencia, el Directorio
considere que se hayan hecho acreedores a tal distincion
en mérito a su profesionalismo, espiritu de cuerpo y a su
destacada actuacion.

con la comunidad ha sido tradicionalmente cercana y, como
queda sobradamente demostrado, la labor de los

269. De la Maza Larrain, Juan Andrés, Editorial Bote Salvavidas por sus 100 afios de historia,en Revista Digital Bote Salvavidas del CVBSV, edicion N°2, p. 5.
270. Cortez Bosch, Luis, Una institucién centenaria salvando vidas, en Revista Digital Bote Salvavidas del CVBSV, edicién N° 1, noviembre, 2024, p. 14.



CAPITULO VII. LA EPOCA CONTEMPORANEA

El bote Capitan Christiansen (BS-03)
trasladado al Museo Maritimo Nacional

el 18 y 19 de octubre de 2024. Archivo CVBSV.
4

voluntarios salvavidas ocupa un importante lugar en el imaginario
colectivo portefio. Sin perjuicio de tantos recuerdos, que trasladan los
pensamientos a un pasado heroico, de tintes legendarios, el vinculo con la
comunidad se mantiene, y no se limita a las operaciones de rescate.
Ademas, en el presente se realiza un esfuerzo permanente para educar y
crear conciencia en la poblacion acerca de la importancia de la seguridad
en el mar, a través de talleres, campaifias informativas y colaboracién con
otras instituciones.

Revisar la historia del Cuerpo es recorrer una larga sucesion de
desafios a través de jornadas de mal tiempo y otras emergencias, que han
puesto muchas vidas en riesgo y han obligado al CVBSV a efectuar
rescates en condiciones a veces extremas y situaciones de gran 179
complejidad. Asi lo sefialaba el capitan Luis Cortés Bosch, para afiadir
enseguida: “Sin embargo, cada desafio ha fortalecido nuestra resolucion
y nos ha permitido alcanzar logros significativos. Hemos salvado
innumerables vidas, brindado consuelo y apoyo en momentos de crisis y
nos hemos ganado la gratitud y el respeto de la comunidad.”*"

No se puede desconocer que, en la vispera de cumplir cien afios, el
Cuerpo ha debido experimentar vivencias de dulce y agraz. Por un lado,
tras largos afios de espera, el bote Capitan Christiansen (BS-03) que se
hallaba en el Muelle Bar6n, donde habia sido depositado tras su retiro del
servicio en 2001, fue por fin trasladado, la noche del 18 al 19 de octubre
de 2024, al Museo Maritimo Nacional, a un espacio especialmente
acondicionado para el efecto. Asi, ha quedado en exhibicion publica en
un lugar apto para ello, y en espera de su restauracioén y puesta en valor.

271.Ibid.
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El presidente del Bote Salvavidas, Luis Alberto Cortez Bosch (1956-2025)
quien falleciera justo en el centenario del CVBS de Valparaiso.
Archivo CVBSV.

4

Esta noticia esperanzadora contrastd con dos noticias
luctuosas para la Institucion. El 10 de febrero de 2025
fallecio el voluntario Francisco Delgado Soto, quien era uno
de los voluntarios més destacados de la época
contemporanea, con 45 afios de servicio, durante los cuales
llegé a ocupar los cargos de director, capitan y presidente. >

Pocas semanas mas tarde, los preparativos para
conmemorar el esperado centenario se vieron
ensombrecidos por los presentimientos que inquietaban a los
voluntarios respecto de la salud de su presidente, Luis Cortez
Bosch. Pertenecia al CVBSV desde 1987, fue voluntario,
piloto y, en 1999, fue nombrado capitdn, cargo que
desempefid durante 15 afios. Su servicio se extendié durante
37 afios, en los que destaco en aspectos como la renovacion
del material a flote (BS-06 Guardidn Brito, rebautizado
Capitan La Orga y dos motos de agua) y la formacion de
nuevas generaciones de voluntarios. Ademas, estrechd lazos
con gente de mar, como pescadores, salvavidas, buzos y
otros, e impuls6 al CVBSV a una constante capacitacion y
perfeccionamiento en el rescate acuatico. Ello incluyd la
gestion de numerosos cursos, congresos, seminarios, charlas
y exposiciones donde participaron especialistas nacionales 'y
extranjeros en materias como prevencion de accidentes
acuaticos y rescate maritimo, incluyendo profesionales del
area de la salud, de la Universidad de Valparaiso, de la
Armaday de Bomberos.””

272. Capitan Francisco Delgado Soto QEPD, en Revista Digital Bote
Salvavidas del CVBSV, edicién N°2, p. 30.
273. Archivo CVBSV, Los Capitanes... Op. Cit.



Logotipo y medalla
conmemorativa del Centenario
del CVBS de Valparaiso

»

Durante aquel otofio su salud se agravd y fallecid, enuna
triste a la vez que significativa coincidencia, el martes 15 de
abril de 2025, justamente cuando su querido Cuerpo de
Voluntarios cumplia cien afios. *”*

Por ello, debieron cancelarse todas las celebraciones y,
en cambio, se le rindieron honores funebres en una solemne
ceremonia. El legado de Luis Cortez significo dejar “una
varamuy alta, que va a ser dificil de superar”, en palabras de
Gerardo Fernandez, su sucesor, en la Institucién que al
momento de dicho aniversario contaba con 76
voluntarios.”” El duelo por su deceso se vio en parte
mitigada por la grata sorpresa que significo la donacion, por
parte de la RNLI, de un bote modelo Atlantic 85, a que ya se
ha hecho mencién.

Pese su lamentada partida en la fecha de aniversario ya
mencionada, Luis Cortez Bosch, considerado uno de los
capitanes mas destacados en toda la historia del Cuerpo,
supo dejar como ultimo legado una mirada de proyeccion
hacia el futuro. Entonces, qué mejor que finalizar esta
historia del primer siglo del CVBSV citando sus palabras:

“El centenario del bote salvavidas no solo nos invita a
mirar hacia atrds y reconocer los esfuerzos de quienes,
desde sus inicios, han servido desinteresadamente sino
también a reflexionar sobre su importancia para el futuro.

274. Capitan Luis Cortés Bosch QEPD, en Revista Digital Bote Salvavidas
del CVBSYV, edicién N°2, p. 31.

275. El melancélico centenario del Bote Salvavidas de Valparaiso, en
El Mercurio de Valparaiso, 19 de abril de 2025.
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CUERPD DE VOLUNTARIOS

DE LOS

BOTES SALVAVIDAS

DE VALPARAISU
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En un mundo en constante cambio, con fendomenos convierten enun legado invaluable, que debe ser fortalecido
climaticos cada vez mas extremos y un flujo creciente de y apoyado para asegurar que esta labor vital contintie por
personas hacia las costas, el rol del bote salvavidas se vuelve muchas generaciones mas.” "

mas crucial que nunca. Su experiencia y tradicién se

276. Cortez Bosch, Luis, Un siglos salvando vidas, en Revista Digital Bote Salvavidas del CVBSV, edicion N° 2, abril, 202, p. 14.
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Romeo Cadiz Oyarzin Rafael Herrera Nieto Hernan Azocar Cruzat Hein Dobbell Haylley

1932 - 1952 1953 - 1962 1963 - 1965 1967 - 1968
(fue vicepresidente de 1925 a 1931)

Miguel Olivares Labra Oscar Perrot Salcedo Abraham Stephankowsky Farina Luis Cérdoba Ossa
1966; 1976; 1977; 1981; 1983; 1992 1968 - 1975 1981; 1986; 1988; 1989; 1993; 1996 1978 - 1980



APENDICE 1. PRESIDENTES DEL CVBSV

Ricardo Jara Moreno Carlos Alli Garcia-Huidobro Francisco Delgado Soto Camilo Cabrera Parada
1987 1990 - 1991 1994 - 1995 - 1997 - 1998 1999 - 2004; 2013
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Guillermo Pavez Arancibia Hugo Montenegro Diaz Luis Arellano Lopez Gerardo Fernandez Jerez
2005-2010 2011-2012 2014 - 2016 2017 - 2018 - 2019

T

Roberto Pantoja Toro Luis Cortez Bosch Gerardo Fernandez Jerez
2020 - 2022 2023 - abril de 2025 Hasta el 31 de diciembre de 2025
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CAPITANES DEL CVBSV

DESDE SU FUNDACION A LA ACTUALIDAD
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Alberto Kerlezi Loyola Eduardo Simpson Roth
1951 1952 - 1975

Oluf Christiansen Lund
1925 - 1950



APENDICE 2. CAPITANES DEL CVBSV

Luis Gonzalez Diaz Alfonso Jiménez Concha Victor La Orga Ferrada Francisco Delgado Soto
1976 - 1979/ 1992 - 1994 / 1996 1980 - 1987 1988 - 1989 / 1997 - 1998 1990 - 1991
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Jorge Canales Barrientos Luis Cortez Bosch Jaime Villagrén Villegas Hugo Montenegro Diaz
1995 1999 - 2011/ 2015 - 2018 2012 - 2014 / 2019 - 2020 2021 - Actualidad
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DECALOGO

1. Prestigiar y engrandecer al CVBSYV, uniendo
esfuerzos al bien comun de la institucion.

2. Ser leal y respetuoso con el Directorio y la Oficialidad.
3. La disciplina y subordinacion deben ser plenas.
4. Actuar siempre con sabiduria y ética profesional.
5. Jamas poner en riesgo su vida o la de algun camarada.
6. Cuidar la integridad de las victimas en una emergencia. 1%
7. Ser consciente de sus limitantes, honesto

consigo mismo y con sus camaradas.
8. Practicar buenas costumbres, igualdad

y respeto entre voluntarios.
9. Poseer los conocimientos necesarios y actualizados para

responder de manera eficaz ante cualquier emergencia.

10. Mantener el legado y tradiciones historicas del Bote Salvavidas.

Richard Varas Allen
Aspirante CVBSV
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HIMNO DEL CVBSV

Autor: Pedro Ledn Castro H.
12 de agosto de 1950

APENDICE 4. HIMNO DEL CVBSV

POR MAS FUERTE QUE SEA EL OLEAJE
NUESTRO BOTE AIROSO VENCERA,

A LOS VIENTOS, AL MAR, QUE CON CORAJE
EL AUDAZ CAPITAN LE GUIARA.

VOLUNTARIO, EL DEBER TE LLAMA

Y HACIA EL MAR TE ORIENTA ESTA CANCION
UNA VIDA EN PELIGRO TE RECLAMA

Y A LIBRARLA DEL MAR VA EL CORAZON.

VOLUNTARIO DEL BOTE SALVAVIDAS

SIEMPRE LISTO, MANANA COMO AYER

VAS MARCHANDO ORGULLOSO POR LA VIDA
SIEMPRE FIEL, CUMPLIDOR DE TU DEBER. (bis)

SATISFECHOS BRINDEMOS VOLUNTARIOS,
POR LA NOBLE Y QUERIDA INSTITUCION

ELLA ES LUZ Y TAMBIEN NUESTRO SANTUARIO
UN PEDAZO DE NUESTRO CORAZON.

VOLUNTARIO DEL BOTE SALVAVIDAS

SIEMPRE LISTO, MANANA COMO AYER

VAS MARCHANDO ORGULLOSO POR LA VIDA
SIEMPRE FIEL, CUMPLIDOR DE TU DEBER. (bis)
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LINEA DE TIEMPO DE EMBARCACIONES
DEL CVBSV DESDE 1926 A 2016

DOBLE BANCADA (1926-1941)
CONSTRUCCION: 1919

(|-
%
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BS-02 CARLOS ARTIGA (1931-1962)

CONSTRUCCION: 1904
ESLORA :9.5

MANGA :2.8
PUNTAL :1.2
J— CONSTRUCCION: 1919
ESLORA :12.6
MANGA :3.5
PUNTAL :1.5
L L
1957 1966

1926 1931
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BS-04 VALPARAISO II (1966-1978)

CONSTRUCCION: 1937
BS-07 CAPITAN EDUARDO SIMPSON (1998-XXXX)

ESLORA :10.8
MANGA:32  ee— e DRI AT LTI
PUNTAL :1.2

CONSTRUCCION: 1976
ESLORA :16.55
MANGA :5.41
BS-R1 PUMAR 640 (1993-2001) PUNTAL 1.68
ESLORA :6.4
MANGA :2.6
BS-R2 PUMAR 540 (1997-2001)
ESLORA :5.4
MANGA :1.4
BS-06 GUARDIAN BRITO (1993-2016)
CONSTRUCCION: 1993
ESLORA :12.6
BS-05 VALPARAISO Il (1981-2005) VANGA 25
CONSTRUCCION: 1951 PUNTAL :1.5
ESLORA :15.3
MANGA :4.05
PUNTAL :1.5

BS-03 CAPITAN CHRISTIANSEN (1957-2001)

CONSTRUCCION: 1927
ESLORA :14.5
MANGA :3.95

PUNTAL :1.2
BS-R1 ZODIAC MARK II (1983-XXXX)

E ESLORA :4.1
MANGA :2.8

BS-R1 PANCHO CLARO (2002-XXXX)

ESLORA :7.21
MANGA :2.49
L ® ® —@ @ @
1981 1983 1993 1997 1998 2002 2016

DISENO ILUSTRACION: RODRIGO VASQUEZ ARIAS
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ULTRAPORT

Cien afios al servicio del mary de la vida

Valparaiso no se entiende sin su mar. Y el mar, en estos cien arios, ha sabido que cuenta con hombres y mujeres dispuestos a salir a
su encuentro cuando mds se les necesita.

El Bote Salvavidas de Valparaiso representa una tradicion de servicio que trasciende el tiempo: voluntarios que, movidos por la
vocaciony el compromiso con la vida humana, han escrito una historia de corajey entrega que honra a toda la ciudad.

194 Para quienes trabajamos diariamente en el entorno portuario, su labor es un recordatorio permanente de que la actividad
maritima no solo es movimiento y trabajo, sino también comunidad, responsabilidady cuidado mutuo.

En esta significativa conmemoracion, expresamos nuestro profundo reconocimiento al Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvavidas de Valparaiso y a todos quienes han sido parte de estos cien arios de servicio. Que su ejemplo continiie inspirando a las

futuras generaciones y que su vocacion siga navegando firme hacia el futuro.

Con profundo reconocimiento

Ultraport
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PAVIMENTOS
CHILENOS

CONSERVACION VIAL Y AEROPORTUARIA

Hay historias que se escriben con tinta y otras que navegan por el tiempo sobre el oleaje. Hoy, el Cuerpo de Voluntarios del Bote
Salvavidas de Valparaiso cumple un siglo de vida, y desde Pavimentos Chilenos nos sumamos a esta gran celebracion con la emocion
de quien siente esta institucion como su propia casa.

Para nosotros, el Bote Salvavidas no es solo una institucion centenaria; es el reflejo de una vocacion que no conoce la palabra
miedo, frio ni el descanso. Esta misma pasion corre por las venas de nuestra compariia, Gonzalo Lazo Sepulveda, socio de nuestra
empresa, ha entregado 29 aiios de su vida al servicio activo en el bote. Casi tres décadas de enfrentar temporales y de liderar
operativos de rescate, donde la unica recompensa es la vida salvada. Esa misma mistica fue compartida por el otro socio de la
compania Casar Vivanco Favindez, quien durante un par afios también vistio el uniforme del Bote Salvavidas, comprendiendo desde
adentro que el compromiso con el projimo es la obramas grande que un ser humano puede construir.

En Pavimentos Chilenos sabemos de cimientos solidos, pero entendemos que no hay material mds resistente que la voluntad de
quienes se lanzan al mar cuando todos buscan refugio. La disciplina, el rigor operativo y la resiliencia que nuestros lideres
aprendieron en la cubierta del bote, son los mismos valores que impregnan cada proyecto de nuestra compariia.

Cien anos de historia son el testimonio de una lucha épica contra la adversidad. Valparaiso es un puerto de leyendas, y la mds
noble de todas es la de aquellos que, por amor al mar y a sus semejantes, estdan dispuestos a darlo todo. En Pavimentos Chilenos, nos
sentimos profundamente orgullosos de que nuestro liderazgo esté forjado en la cubierta de una embarcacion de rescate de esta gran
institucion centenaria.

Saludamos con el corazon hinchado de orgullo a cada voluntario. a los que forjaron la senda hace un siglo y a los que hoy
mantienen viva la llama. Desde Pavimentos Chilenos, reafirmamos nuestro compromiso inquebrantable con esta causa heroica.
Porque mientras haya un alma en peligro en nuestras costas, habra un voluntario listo para zarpar, y una empresa que, desde la tierra
firme, honrard siempre ese sacrificio.

Como decia el gran Capitan del Bote Salvavidas Luis Cortez Bosch, que se abra el horizonte del mar para que las nuevas
generaciones de voluntarios escriban los proximos 100 afios de Institucion, que seguro estaran llenos de nuevos desafios.

Viento a un largo alos Voluntarios del Bote Salvavidas en su centenario.
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niciativa, valentia, beneficencia, solidaridad y voluntariedad, algunos de los atributos que caracterizan a quienes

formarony forman parte del Cuerpo de Voluntarios de Botes Salvavidas. Virtudes personales descritas magistralmente en

la obra, que conforma la presente Edicion impresa de "100 afios, Cuerpo de Voluntarios de Botes Salvavidas de
Valparaiso, 1925-2025." Valores y actitudes de habitantes y trabajadores de nuestro puerto de Valparaiso, que no se conformaron con
observar pasivamente desde los cerros la espectacularidad de las olas generadas por un temporal, golpeando la costa, sino que y sin
dudar, no titubearon en desafiar la bravura de ese mar para ir en ayuda de una vida en peligro, en acciones plenas de generosidad,
heroismo y fraterna solidaridad.

La Liga Maritima de Chile auspicia la presente edicion y lo hace desde una conviccion precisa; esta obra literaria restituye
con rigor la trayectoria del Cuerpo de Voluntarios de Botes Salvavidas y la incorpora, con justicia, a la memoria maritima de
Valparaiso. Es también una obra literaria que representa una de las formas mds altas en que la Conciencia Maritima se traduce en
organizacion, disciplina y deber, alli donde la vida humana peligra en la mar. Una obra que también permite al lector recorrer la
historia, desde las vivencias de la ciudad puerto en los siglos XIX y XX, a través de las obras pictoricas del Museo de Bellas Artes de
Valparaiso, con un relato literario que une el patrimonio, el arte y la historia en la que no hay solo memoria del riesgo ni relacion de
rescates, sino se expone también una voluntad civil sostenida frente a la intemperie, una fidelidad al auxilio y una forma concreta de
responsabilidad maritima en accion.

Un proposito, una Conciencia Maritima, a la cual Liga Maritima de Chile adhirio desde su fundacion en 1914, primero
apoyando financieramente al Cuerpo de Salvavidas, a partir de 1919, e impulsando, simultaneamente, la conveniencia de que
contaran con una Estacion de Salvamento Maritimo. Posteriormente, liderando en la persona del presidente de LIGAMAR de la
época, don Victor Prieto Valdés, el incentivo al Capitan Oluf Christiansen, quien ya era socio de nuestra corporacion, para fomentar
en el litoral nacional la creacion de Botes Salvavidas.

Como Presidente de Liga Maritima de Chile, quiero expresar que, a 100 afios de su acto fundacional, renovamos el
compromiso de colaboracion mds que centenaria con esta noble Institucion y rendimos honores a su Cuerpo de Voluntarios, hombres
de mar que han estado en el pasado, estan hoy y estardn mafiana, dispuestos a arriesgar, desinteresadamente, sus vidas en el mar por
protegery salvaguardar la de los demds.
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EMPRESAS TAYLOR.

Valparaiso es una ciudad forjada entre cerros y olas, y en el corazon de su historia late, desde hace un siglo, el Cuerpo de
Voluntarios del Bote Salvavidas. Fundado en una época donde el puerto era la puerta de entrada al Pacifico, esta institucion ha sido
testigo y protagonista del crecimiento de nuestra ciudad. Mientras los ascensores subiany bajaban y el trolebus comenzaba a recorrer
nuestras calles, el Bote Salvavidas ya velaba por aquellos que desafiaban el océano. Cien arios después, siguen siendo el simbolo vivo
del espiritu solidario que define al portefio: ese que no se rinde ante la adversidad.

Nuestro fundador, amante del mar y de Valparaiso, siempre destaco la importancia, el profesionalismo y la valentia de sus
Voluntarios. Empresas Taylor, sus colaboradores y sus filiales, extienden su mds profundo reconocimiento al Cuerpo de Voluntarios
del Bote Salvavidas de Valparaiso en su primer centenario de vida. Durante un siglo, su entrega abnegada y su compromiso
inquebrantable con la salvaguarda de lavida humana en el mar han sido un ejemplo de civismo y valentia para todo Chile.

Gracias a cada Voluntario que, sin importar la tormenta, siempre ha estado listo para zarpar al rescate. Son el orgullo de nuestro
puerto y el latido de esperanza en el mar. 100 arios desafiando al mar para salvar vidas. Un siglo de valor, tradicion y servicio
voluntario que honra a Valparaiso y a su gente.

Celebrar cien aiios es honrar a los hombres y mujeres que, sin esperar nada a cambio mds que la satisfaccion del deber cumplido,
desafiaron la marejada cuando todos buscaban refugio. Este libro es un tributo a la nobleza del voluntariado y a un compromiso
inquebrantable que ha sobrevivido a temporales, naufragios y al paso del tiempo. Que estas pdginas sirvan para que las futuras
generaciones comprendan que, mientras haya alguien dispuesto a lanzarse al agua por un desconocido, la humanidad seguird a
salvo.

Siempre Vigilanti, ayer, hoy y siempre. Que estos 100 aiios sean el cimiento de muchos siglos mas protegiendo nuestras costas.
jHonory gloria a sus Voluntarios!

Philipp von Meyenn S.
Chief Executive Olfficer
Empresas Taylor
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Valparaiso tiene una larga historia que ha crecido desde el mar, su vinculacion con el ambito maritimo la acompariia desde sus
inicios. Un ejemplo de esto es el Bote Salvavidas de Valparaiso, que nos convoca en este libro en que conmemora sus cien afios de vida.

Este texto plasma testimonios, aventuras y experiencias unicas e irrepetibles, que han acompariado el quehacer de los habitantes
del puerto, sus visitantes y las naves que lo visitan. Son registro testimonial de la historia y vida de nuestra ciudady de un pais entero.
198
Como Cave y Compariia Limitada, nos es muy grato saludar al Bote Salvavidas de Valparaiso en su centenario, el mismo ario en
que nosotros como Compariia cumplimos cincuenta y cinco aiios de vida, también vinculados al ambito maritimo y portuario en la
ciudad que nos cobija.

eClaims S.A
Cave & Cia
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